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Johdanto

Liikenneselvitystyon tavoitteena on tukea Mantsalassa
tavoitevuodelle 2050 tehtavaa yleiskaavaa ja selvittaa
liikennejarjestelman kehittamisen mahdollisuuksia. Yleiskaavan
liikenneselvityksen tavoitteena on yllapitaa ja mahdollistaa
toimiva ja turvallinen liikenneverkko Mantsalan kirkonkylaan seka
uusille asuinalueille. Liikenneselvitys on laadittu koko Mantsalan
alueelle.

Liikenneselvitys on laadittu konsulttitydona WSP Finland Oy:ssa:ssa
Mantsalan kunnan maankayttdépalveluiden toimialan
toimeksiannosta. Suunnittelutyét ohjanneeseen tydryhmaan ovat
osallistuneet Vesa Gummerus, Mika Ahonen, Outi Kampman seka
Matti Sulonen. Suunnittelutyosta ovat liikenteen osalta vastanneet
Juha Makinen, Pasi Metsapuro, Annika Rantala. Liikenteen
melumallinnuksesta ovat tehneet Susanna Hjelm, Joel Lindholm
seka Tero Jalkanen.
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1. Yleiskaavan luonnoksen esittely
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Yleiskaavan kuvaus

Mantsalassa laadittava yleiskaava 2050 ohjaa kunnan maankayton
kehittamista pitkalle tulevaisuuteen. Sen tehtavana on maarittaa
tulevan kehityksen suuret linjat ja ratkaista yleisella tasolla
yhdyskuntarakenteen eri toimintojen, kuten asumisen, palvelujen,
tyopaikkojen ja viheralueiden sijoittuminen ja yhteensovittaminen.

Maakuntakaavayhdistelmassa Mantsalan kirkonkyla on
keskusverkossa osoitettu kuntakeskuksena. Kylina on osoitettu
Hirvihaara, Ohkola, Numminen, Saaksjarvi, Saari ja Salinkaa.
Kirkonkylan ja Hydkannummen taajamat on osoitettu
taajamatoimintojen alueina.

Yleiskaavaluonnoksen laatimisessa lahtokohtana on
kehityskuvavaihtoehdon KK2 “Kultainen keskitie”

mukainen minimivaestotavoite, joka perustuu vuotuiseen 0,3 - 0,7
prosentin vaestonkasvuun. Asuntotuotannon osalta yleiskaavassa
varaudutaan minimissaan nykyisen vuotuisen 150 asunnon
valmistumistahdin jatkumiseen ja maksimissaan 212 asunnon
vuotuiseen valmistumistahtiin.

Yleiskaavaluonnoksen mitoitus perustuu siihen, etta 70% (105-148
asuntoa vuodessa) asuinrakentamisesta kohdentuu kirkonkylan
keskustaajaman asemakaava-alueelle, 15% (23-32 asuntoa vuodessa)
Hydkannummen asemakaava-alueelle ja loput 15% haja-
asutusalueille. Haja-asutusalueiden uusia rakentamismahdollisuuksia
luodaan palvelukylien keskeisille vyohykkeille.




Yleiskaavan maankaytto

Kehityskuva 2: "Kultainen keskitie”

Asuinpainotteiset alueet

A1l Keskustan tiivistava asuinrakentaminen

A2 Keskustan pohjoispuolisten alueiden tdydentaminen
A3 Keskustan eteldpuoleisten alueiden taydentaminen
A4 Mustanmaden kehittdminen

A5 Asemanseudun kehittdminen ja taydentdminen

A6 Joenstaustan uusi pientalovaltainen asuntoalue

A7 Nykullan pellot

A8 Krutinmaki - Mallamaki

A9 Norrkulla eteldinen

A10 Jurvalan eteldpuoliset uudisalueet

A11 Anttilan alueen jatko koilliseen (Solbacka)

A13 Leppamaen alueen reunavydhyke (Koivusaari)
A14 Krakaun pellot (Kyla-Jurvala)

A15 Koskenranta

A17 Aijaropakko

Tyopaikka-alueet

T1 Kruunun alue

T2 Pohjoisen liittyman ja Marjalan alue

T3 Kapulin alueen laajennus Hyvinkdantien suunnassa
T4 Linnalan alueen kehittaminen

T5 Hirvihaaran - Linnanmaen logistiikka-alueet

T6 Maisalan (Mantsalanportin) kaupan alueen ja Sahan
alueen kehittaminen

T7 Poikkitien teollisuusalueen laajennus (vaihe 1)

T8 Poikkitien teollisuusalueen laajennus (vaihe 2)

T9 Tuuliruusun liittyman palvelujen ja tyopaikkojen
alue

Mantsalan yleiskaava 2050
Kirkonkylan kehityskuvat o 500 1000 m
KK2 "Kultainen keskitie" 1:20 000 —

2020-09-24

Hyékannummen yleiskaavaluonnos Maankayton muutosalueet Kirkonkylan kehityskuvassa 2: "Kultainen keskitie”



2. Liilkennejarjestelma ja sen
kehitystarpeet
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Liikenteen nykyinen runkoverkko

= |~
Mantsalan liikenneverkko perustuu paaosin valtion /g [
maanteihin, joista tarkeimpina valtakunnalliset ant alan== Y
valtatiet 4 ja 25. Oheiset valtatiet kuuluvat myés 1 POhJO'nen |"ttv

Liikenneviraston ylimpaan luokitukseen raskaan
liikenteen ydinverkoista. Valtatie 4 kuuluu myds
valtakunnallisen paavaylaverkon palvelutaso-
luokkaan | seka TEN-T -ydinverkkoon.

Keskustaajamassa alueellisena paakatuna kulkee
maantie 140, joka kulkee keskustaajaman lavitse.
Keskustaajamasta luoteeseen kohti Hausjarvea
kulkeva Salinkaantie (1471) toimii toisena
alueellisena paatiena.
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Liikennemaarat Mantsalassa

Suurimmat liikennemaarat Mantsalassa ovat
alueen paaverkolla eli valtateilla 4 ja 25 seka
maantiella 140. Valtatien 4 paatarkoituksena on
palvella pidempimatkaista liikennetta, jolloin se
toimii ohikulkutiena Mantsalan lapi.

Maantie 140:n suuri likennemaara perustuu
paikalliseen liikennetarpeeseen keskustaajaman ja
muiden alueiden valilla seka alueen sisalla. Myos
valtatiella 25 on havaittavissa likennemaarien
kasvua keskustaajaman alueella. Liikenteen
sujuvuuden kannalta ongelmallisia kohteita voi
tulevaisuudessa kohdistua keskustaajaman sisalla
maantie 140:n ja valtatie 25 liittymiin. Erityisesti mt
140 ja vt 25 liittyman sujuvuus voi heiketa
tulevaisuudessa liikennemaarien kasvaessa.

Lilkennemaarat 2018 2,
Lahteena Tierekisteri ja Mantsalan
kunnan liikennelaskennat 9/2018

Liikennemaarat, KVL
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Lahtokohdat ja tavoitteet liikennejarjestelmalle

Mantsalan vaestd vuonna 2020 oli 20 723. Vaestotiheys on 35,8
asukasta neliokilometria kohden, mika on Pornaisten ohella
KUUMA-Kkuntien pienimpia. Vaestdonkasvun on oletettu olevan
perusskenaariossa 0,3-0,7 ja nopeitenkin kasvavassa skenaariossa
0,7-1,0 %, joten merkittavaa vaestotiheyden kasvua Mantsalassa
ei ole odotettavissa.

Mantsalassa suurin osa matkoista tehdaan henkildéautolla. Yli

80 % asuntokunnista omistaakin vahintaan yhden henkiléauton.
Toisaalta keskustaajaman ydinalueella autottomia talouksia on
noin kolmannes.

Mantsalalaisista 37 % kay oman kunnan sisalla tyossa.

Suomalaisissa kunnissa luku on keskimaarin 65 % (Tilastokeskus).

Toisessa kunnassa sijaitseva tyopaikka lisaakin matkustustarvetta
erityisesti henkildautolla, jos laadukkaista
joukkoliikenneyhteyksista on puutetta.

Yleiskaavan yhteydessa laadittavan liikenneverkkosuunnitelman
tavoitteena on kytkea nykyinen ja tuleva maankayttd hyvin
toisiinsa. Lisaksi tavoitellaan sujuvaa ja turvallista liikkkumista seka
keskustaajaman liikenteellista rauhoittamista. Tavoitteellisessa
liikenneverkkosuunnitelmassa on merkitty maantielle 130 kolme
kiertoliittymaa seka noin kilometrin mittainen keskustajakso,
jossa nopeuksia lasketaan.

Liikenneverkkoa on myd&s jasennelty uudelleen tulevan
maankayton tarpeita ajatellen. Liikenneverkon runko
muodostuu kolmen tasoisista liikennevaylista: seudullisista
paavaylista, seudullisista kokoojakaduista seka paikallisista
kokoojakaduista.

Uusia lilkenneyhteyksia tavoitellaan muun muassa
Pornaistentien ja Vuolteenpellon valille seka Linnamaelta
Kapulin kautta Jurvalanpeltoon. Lisaksi maantielle 140,
Salikaantielle (1471) seka muualle keskustaajaamaan on
suunniteltu kiertoliittymia.

Kavelyn edistamiselle nahdaan parhaat edellytykset kirkonkylan
keskustaajaman sisalla. Keskustaajamassa on lisaksi hyvat
edellytykset myos pyorailyn maarien kasvuun keskustaajaman
tiivistyessa. Pyoraily nahdaan myos kehitettavana kohteena
asuinalueiden ja keskustaajaman valilla seka Hydokannummen ja
Kellokosken keskustan valilla.

Pyorailyn tavoitteellinen paaverkko muodostuu
kahdentasoisista vaylista: korkeatasoisista baanoista ja sujuvasti
pyorailtavista runkoreiteista. Paaverkko mukailee autoliikenteen
runkoverkkoa, mutta tarve on enemman paikallinen. Baanat
kulkevat merkittavimmilta asuinalueilta keskustaan ja
runkoreitit syottavat liikkennetta baanoille. Pyorailyn
houkuttelevuuden kannalta on tarkeaa, etta baanat seka
runkoreitit muodostavat ehean verkon ja pyoraily on sujuvaa.
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Mantsalan tavoitteellinen liikkenneverkkosuunnitelma on laadittu
yhdessa Mantsalan yleiskaavan 2050 kanssa.
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Kirkonkylan
keskustaajaman
tavoitteellinen
pyorailyn
liikenneverkko

Madntsala

Pruukinméki

Pyorailyn tavoiteverkko

Tavoiteverkon hierarkia
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Pyorailyn tavoiteverkko Mantsaldassa

Mantsalan tavoitteellinen pyorailyn liikkenneverkkosuunnit i
llan tavoitt ¢ elma on laadittu
yhdessa Mantsalan yleiskaavan 2050 kanssa.
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3. Lilkkkumisanalyysi
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Kulkutapajakauma (asukkaiden matkoista)

Liikkuminen Mantsalassa

Mantsala kuuluu radanvarren KUUMA-kuntiin, joissa -
henkildautoilulla on merkittava rooli liikkumisessa.
Kulkumuotojakauman perusteella henkildéauton osuus kaikista
matkoista on 58 %. Toisaalta naiden kuntien keskimaarainen
jalankulun osuus matkoista on melko korkea, silla joka neljas
matka tehdaan kavellen.
l |

= jalankulku

pyoraily

= joukkoliikenne

I muu

Autonomistus on korkea, yli 80 % asuntokunnista omistaa
vahintaan yhden auton. Talouksien autollisuutta Mantsalassa
on kasitelty lisaa sivulla 20.

henkiléauto, kuljettajana
henkiléauto, matkustajana

43

ASUNTOKUNTIEN AUTONOMISTUS

prosenttia
Meiautoa Miauto M2 auvtoa useampi auto asuntakunnista

koko seutu 36 y 15

Kantakaupunki

Helsingin esikaupunkialueet
Espoo, Kauniainen

Vantaa

radanvarren KUUMA-kunnat

muut KUUMA-kunnat

13
Lahde: Henkildliikennetutkimus 2016 (https://www.traficom fi/fi/hit)



Liikenneturvallisuus

Asukaslukuun suhteutettuna Mantsalassa tapahtuu
vuosittain 7,3 onnettomuutta /1 000 asukasta.
Mantsalassa sattuu enemman loukkaantumiseen johtavia
liikenneonnettomuuksia kuin Uudellamaalla ja
valtakunnallisesti keskimaarin. Suurempi
onnettomuusaste johtuu siita, etta onnettomuudet
kasaantuvat vilkkaille seutu- ja paateille eli suuri osa
onnettomuuksia on sattunut matkoilla, jotka palvelevat
pidempimatkaista matkustustarvetta.

Turvattomiksi paikoiksi Mantsalassa koetaan etenkin

Lahdentie, Liedontie ja Vanha Porvoontie kirkon kohdalla.

Suurimmiksi ongelmiksi liikennekayttaytymisessa ja
asenteissa asukkaat kokivat nopeusrajoitusten
noudattamatta jattamisen, vilkun kayttamattomyyden
seka mopoilijoiden temppuilun ja korttelirallin.
(Mantsalan lilkenneturvallisuussuunnitelma, 2014)
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Kuva 10. Onnettomuuksien kasaumapisteet ja riskiluvut Mantsalassa




Onnettomuudet keskustaajamassa

Vuosina 2013-2017 Mantsalan keskustaajamassa sattui
yhteensa 47 seurauksiltaan vakavaa onnettomuutta, joissa
yksi onnettomuus johti kuolemaan. Naista 33 oli
moottoriliikenneonnettomuutta ja 3
mopedionnettomuutta. Pyorailijoille sattuneita
onnettomuuksia oli yhteensa 6 kpl. Jalankulkijoille
sattuneita onnettomuuksia oli yhteensa 5 kpl, joista yksi
oli kuolemaan johtanut onnettomuus.

Suurin osa onnettomuuksista sattuu oheisilla paateilla
seka kokoojakaduilla:

* Vt4 (Helsinki-Lahti -moottoritie)
« Vt 25 (Hyvinkaantie / Porvoontie)
* Mt 140 (Lahdentie)

+ Peltolantie

* Veteraanintie
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Vaeston sijoittuminen Mantsalassa

Vaikka Mantsala on pinta-alaltaan iso ja harvaan
asuttu kunta, niin suurin osa kunnan asukkaista asuu
keskustaajamassa ja saavuttaa nain hyvin kunnan
palvelut. Mantsalassa 53 % asukkaista asuu alle 3 km
sateella keskustasta.

Kirkonkylan keskustaajamassa tiivis maankayttd
mahdollistaa korkean potentiaalin kestavalle
liikkumiselle. Saavutettavuuden ansiosta pyoraily ja
kavely on realistinen kulkutapa monille tyo- ja
asiointimatkoille seka osana matkaketjuja.

Vaest6 Mantsalassa (sdde keskustaajamasta)
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Tyopaikkojen sijoittuminen Mantsalassa

My0s tyopaikat sijaitsevat tiiviisti Mantsalan
keskustaajamaan nahden. Jopa 66 % Mantsalan
tyopaikoista sijaitsee alle 3 km sateella keskustasta.
Tama mahdollistaa osalle alueen tydssakavijoista
lyhyet matkat, joissa kestavan lilkkumisen osuus on
tyypillisesti korkea.

Mantsalassa merkittavia tyopaikkakeskittymia ovat
keskustaajaman lisaksi, vt 25:n ja mt 140:n
lansipuolella sijaitsevat Mantsalan portti, Kapulin
alue seka Salinkaantien yritysalue.

Tyopaikat Mantsalassa (sade keskustaajamasta)
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Tyomatkat Mantsalan ja muiden kuntien valilla

Pendeldinnit Mantsalasta,
Mantsalalaisista 37 % kay oman kunnan sisalla tyossa. top 15
Mantsalan tyopaikkaomavaraisuus on 66,8 %.

Mantsalassa onkin hyvin tyypillista, etta asukkaiden 1800
tyopaikka on kunnan ulkopuolella. Mantsalan ja 1601
muiden kuntien valisia tydmatkoja on aineistossa 1600 B
yhteensa 16 550 kpl Mantsalan sisaisia tydomatkoja
5600 kpl.
1400
Valtaosa ulkopaikkakunnalle suuntautuvista
tydmatkoista sijoittuu paakaupunkiseudulle. Eniten
tydmatkoja Mantsalasta suuntautuu Helsinkiin, 1200
Vantaalle ja Jarvenpaahan. Ulkopaikkakuntalaisista 1074
tdéihin Mantsalaan suunnataan eniten Lahdesta, i
Jarvenpaasta ja Helsingista. Ohessa on kuvattu 1000
Mantsalan merkittavimmat pendeldintikunnat.
800
721
600
*) Tyopaikkaomavaraisuus ilmaisee alueella 437
tyossakayvien ja alueella asuvan tyollisen B 371
tydvoiman maaran valisen suhteen. Jos 400 o 344
tyopaikkaomavaraisuus on yli 100, on alueen 239 235
tyopaikkojen lukumaara suurempi kuin
alueella asuvan tyéllisen tydévoiman lukumaara. 200 156
Jos taas tydpaikkaomavaraisuus on alle 100, on H 78 65 61 55 53 51
tilanne painvastainen.
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Lahde: Tilastokeskus, tydomatkat 31.12.2017
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Kaupan sijoittuminen Mantsalassa

Kaupan toimipisteet ovat sijoittuneet nauhamaisesti
Lahdentien (mt 140) varteen. Merkittavimpia
kaupallisia keskittymia ovat keskustaajaman lisaksi
Mantsalanportti seka Linnalan yritysalue.

Kirkonkylan keskustaajamassa on yhteensa viisi
paivittaistavarakauppaa, joista kolme sijaitsee
keskustassa, yksi rautatieaseman laheisyydessa ja yksi
Mantsalanportissa. Muita pienempia kaupan
palvelualueita ovat Kruunun alue, Keskustan
ulkopuolisilta asuinalueilla auto onkin talla hetkella
houkutteleva vaihtoehto paivittaistavaroiden
ostosmatkoille.
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Talouksien autollisuus Mantsalassa

Mantsalassa autollisten talouksien osuus on suuri.
82 %:lla talouksista on vahintaan yksi auto.
Autollisten talouksien osuus kasvaa keskustaajaman
ulkopuolelle mennessa.

Kilometrin sateella keskustasta autottomia talouksia
on osuudeltaan noin kolmannes. Tiivistamalla
keskustaa ja sen lahialueita, tuetaan kestavan
liikkumisen edellytyksia.

Talouksien autollisuus (kumul.)

100 %
90 %
80 %
70 %
60 %
50 %
40 %
30%
20%
10 %

0%

1km 3km Skm 10km
M 2 tai useampi auto 506 1537 1711 2050
M 1 autoa 971 2137 2188 2257
B Autottomat 723 1096 1106 1138
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4. Liikkenne-ennuste

Nantsaldw
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Liikennemallitarkastelun menetelma ja lahtokohdat

R S
. “"

Matkustajamaaraennusteet on laadittu HSL:n yllapitaman
Helsingin tydssakayntialueen henkildliikenteen
ennustemallin (HELMET 3.0) avulla. Liikenne-ennustemalli
perustuu Helsingin seudulla tehtyjen liikkumistutkimuksien
tuloksiin, ja siina mallinnetaan matkojen maara, ajankohta,
kulkutavan valinta seka matkojen suuntautuminen.

Ennustemalli on laadittu nykytilanteen pohjalta seudun
joukko- ja ajoneuvoliikenteen vaikutusten seudulliseen
tarkasteluun. Ennustemallin |ahtdtietona toimivat
ennustevuosien liikenneverkon ja maankaytén kuvaus.

Mantsalan tarkennukset: Mantsalan keskustan osalta
nykytilanteen tuloksia on verrattu laskentatietoihin, ja
korjattu joitakin linkkien nopeusrajoituksia ja kapasiteetteja.
Lisaksi keskustassa aluejakoa on tihennetty.

Vuonna 2021 tehty luonnosvaiheen tarkastelu perustuu tyon
aiemmissa vaiheissa vuosina 2018-2019 tehtyihin
tarkasteluihin, eika mallia (HELMET 3.0) siksi ole paivitetty
uudempaan.




Liikenneverkon muutokset

Ohessa on kuvattu liikenneverkkoa koskevat

muutokset yleiskaavan luonnosvaiheelle Mantsalan
kirkonkylan keskustaajamassa.

/ uusi yhteys

N
P

J N
Yhteys Sélinkaantielta N\
eteldan vt25:lle

Kytkeytyy seka Kapulin etta
Sdlinkaantien maankayttoon.

Lilkennemallitarkastelussa on
otettu mukaan seka yhteys
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pohjoisemmaksi
Salinkaantielle.

Pikavuoropysakit
’
42 moottoritielle

\ /
}, g Jokihuhdantien jatke

p // \ \Z<
/ yhteystarve yoY, \
Lo \
) S =~ \,\
{ olemassa oleva / parannettava yhteys %\ \ . N
- Hirvihaarantien \\ A"—;--- Saaksjarv'entlelta
Tuuliruusun jatke + suora yhteys \ \ Pogeontiflle
eritaso"ittymﬁn Hirvihaarantielta \\ (mt55)
parantaminen vt25:lle \\
Kayttodnotto f N
muullekin kuin / \“\/\\
liikenneaseman 3 \\
liikenteelle // \
7, / /. © OpenStragtiidp w\ntﬁbu@rs.




' A

7 4
Tama uusi yhteys on mukana Emryfe-verkon
Liikenneverkon muutokset skenaario 1:ssa ja luonnosvaiheessa

N
Ohessa on kuvattu liikenneverkkoa koskevat B\
muutokset yleiskaavan luonnosvaiheelle Mantsalan
Hyokanummen ja Kellokosken valilla.

Linjatien osalta ideana on, etta Linjatien liikennetta
jaetaan uusille yhteyksille, jolloin Linjatien liikenne
vahenee vaarallisimmalta kohdalta.

Myohemmin Linjatie on mahdollista muuttaa tontti-
tai hidaskaduksi liikenneympyréiden valiselta
alueelta (kuvassa sininen katkoviiva, mutta tata

hidastusta ei ole koodattu liikennemalliin).
Lisaksi Tuusula on rakentamassa Kellokosken _
keskustasta kokoojakatua Roinilanpellolle pain
(kuvan etelaisin katkoviiva, eli parannettava yhteys).
/ uusiyhteys 1

Ld
)

¢ olemassa oleva / parannettava yhteys

© OpenStreetMap ¢



Liilkennemallin maankayttotiedot

Yleiskaavatydn aiemmissa vaiheissa vuosina 2018-2019 Osa-alueittaiset kasvuennusteet jaettiin liikennemallin alueille
kaytettiin MAL2019*-prosessin vlI-maankayttotietoja vuodelle yleiskaavaluonnoksen ja osin myos MAL2019-

2050 koko seudun, myos Mantsalan osalta (tiedot poimittu vaestoennusteiden perusteella.

elokuussa 2018). Tarkastellussa liikenteen skenaariossa 1

tyopaikkoja muokattiin hieman. Yleiskaavan luonnosvaiheessa Liilkennemallissa nykytilanteen asukasmaara on vuodelta 2016
on kaytetty samaa tyopaikkamaaraa kuin skenaariossa 1, koska ja tydpaikkamaara vuodelta 2014

tyopaikkoja ei yleiskaavaprosessissa ole mitoitettu sellaisella

tarkkuudella, joka liikennemallin kayttamiseen tarvitaan. Luonnosvaiheessa kaytetyt maankayttotiedot alueittain on
Luonnosvaiheen asukasmaara perustuu Mantsalan osa- esitetty liitteessa 1.

alueittaiseen vaestéennusteeseen, josta on kaytetty 3:sta
vaihtoehdosta suurinta kasvuskenaariota (vaesténkasvu 0,7-1%
vuodessa). Nain saadaan tuotettua myos meluennusteeseen
suurin mahdollinen liikennemaara.

Koko Nyky 2050 (YK Kasvu %

Mantsala luonnosvaihe)

Asukkaat 20650 26700 6050 29% MAL2019:ssa kasvu oli 18 %
Tyopaikat 5400 7 450 2050 38% Maara sama kuin 2050 MAL2019:ssa

*) MAL2019 on vuonna 2019 valmistunut Helsingin
seudun maankayton, asumisen ja liikenteen strateginen
suunnitelma. MAL2023:n valmistelu on kaynnissa. Sen
aikana paivitetaan koko seudun asukas- ja
tyopaikkaprojektiot. Ne eivat kuitenkaan olleet viela

valmiit, kun tata tarkastelua tehtiin. 75



Liilkennemaarat, KAVL
Yleiskaavan luonnosvaihe 2050 Nykytilanne
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Liikennemaaran muutos luonnosvaiheessa nykytilanteeseen verrattuna
IHT 2050 vs. nyky

AHT 2050 vs. nyky
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5. Liikenteellisten vaikutusten
arviointia
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Liikenteellisten vaikutusten arviointia

Taustaa

Tehty liikenne-ennuste arvioi vain autoliikennetta. Liikenne-
ennuste perustuu nykytilanteen lilkkumiskayttaytymiseen ja
[ahinna ennustaa mita tapahtuu, jos maankayttd muuttuu ja
uusia liikenne-hankkeita, kuten tieyhteyksia toteutetaan.
Tuloksia on siten tulkittava talta pohjalta epavarmuudet
huomioiden.

Autoliikenteen sujuvuus

Lilkenne-ennuste ei ennusta merkittavia muutoksia
autoliikenteen sujuvuudessa suurimmallakaan
vaestonkasvulla, lahinna koska Mantsalan mittakaavassa
suurikin vaestonkasvu on absoluuttisesti melko pienta.
Autoliikenteen kasvu hajaantuu useille vaylille seka vt 4:lle,
jossa Mantsalan tuoma kasvu jaa kokonaisuuteen vahaiseksi.

Autoliikenteen ongelmakohdat

Autoliikenteen ongelmapaikat ovat jo nykyisin paaosin
tiedossa, ja niita on tarkasteltu erikseen taman tyon
yhteydessa (mm. Kapulin alueen liittymat, vt4 / vt25 liittyma,
vt25 / mtl140 liittyma).

Uusi yhteys vt25:1ta Salinkaantielle helpottaa jonkin verran
vt25 / mt140 -liittymaa - liikkenne-ennusteessa mt140:n
liikennemaara pienenee keskustassa.

Uudet tieyhteydet

Tyon aiemmissa vaiheissa tarkasteltiin useita uusia
tieyhteyksia, joita ei ole otettu mukaan yleiskaava-
luonnokseen. Paaosin tallaiset uudet tieyhteydet eivat
kuormitu liikennemallissa, koska niilla ei
todellisuudessakaan olisi riittavasti kayttajia tien
rakentamisesta aiheutuviin kustannuksiin nahden.

Tuuliruusu

Tuuliruusun liittyman kayttoonotto kaikelle liikenteelle seka
uusi maankaytto liittyman lahettyvilla lisdavat liikkennetta
mMt140:11a vt25:n etelapuolella.

Yksittaiset hankkeet

Yksittaiset suuret paikalliset hankkeet (esimerkiksi
teollisuus- ja muut tyopaikka-alueet) voivat aiheuttaa
paikallisia liikenneongelmia ja tarvetta erityisiin ratkaisuihin.
Niita ei ole arvioitu tassa yhteydessa, koska yleiskaavan
tyopaikka-alueita ei ole viela mitoitettu niin tarkasti, eika
yleinen lilkenne-ennuste ole riittavan tarkka tydkalu
yksittaisten hankkeiden arviointiin.

Vaikutukset pyoraliikenteeseen ja

joukkoliikenteeseen

Pyorailymahdollisuudet paranevat, kun pyoraverkkoa
parannetaan yleiskaavan mukaisesti. Yleiskaavan
vaikutukset joukkoliikenteeseen ovat vahaisia.
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Liikenteellisten vaikutusten arviointia

Vaestonkasvun sijoittuminen

Vaestonkasvun keskittyminen kirkonkylaan mahdollistaa
muiden liikkumismuotojen kuin auton kayttoa. Uutta
vaestoa tulee paaosin alle 3 kilometrin sateelle keskustasta,
mika tarkoittaa etta keskustan tyopaikat, koulut ja palvelut
ovat saavutettavissa kavellen tai pyoralla. Vaeston
optimaalisesta sijoittumisesta ei suoraan seuraa, etta
kestavampia kulkutapoja kaytettaisiin, mutta se luo entista
parempia mahdollisuuksia tukea kuntalaisten kavelya ja
pyorailya.

Pidempia matkoja ajatellen juna-asema on kavellen tai
pyoralla saavutettavissa, samoin linja-autoasema (julkisen
liikenteen tarjonta taas ei ole yleiskaavaan sidonnainen,
mutta kayttajamaarien lisaantyessa myos tarjonta voi
lisdantya).

Tyomatkat

Yleiskaavaa enemman tydmatkojen maaraan ja
suuntautumiseen tulevat vuoteen 2050 mennessa
vaikuttamaan etatydn mahdollinen lisaantyminen ja
tyonteon uudet tavat. Jotkin tyot on edelleen pakko tehda
paikan paalla, mutta automaation ja robotisaation
lisdantyminen voi vaikuttaa niissakin tarvittavien
tyontekijoiden maaraan. Liilkenne-ennuste on siten [ahinna
valistunut arvaus siita, miten liikennemaarat muuttuvat, jos
muutokset eivat olekaan kovin radikaaleja.

Koulu- ja harrastusmatkat

Kylissa vaikutusta liikkumisen kustannuksiin ja paastoihin on silla,
menevatko lapset kylakouluun, tai tulevatko sellaisten reittien
varrelle, joita pitkin koulukuljetus jo kulkee. Ovatko lasten ja
aikuisten harrastukset vuonna 2050 kylissa, keskustassa vai
virtuaalisia? Kehitysta vuoteen 2050 on vaikeaa, jos ei mahdotonta
ennustaa, joten on hankala suoraan arvioida yleiskaavan
vaikutusta. Enemman vaikutusta on kunnan muulla politiikalla ja
yleisella kehityksella.

Paasto-vahennykset

Yleiskaavan vaikutuksia liikenteen paastoihin on hankala arvioida
edella mainituista syista: liikkumisen kehittymiseen vaikuttaa
vuoteen 2050 mennessa niin moni muukin asia.

Vaestonkasvun sijoittumisella kirkonkylan [aheisyyteen on
positiivisia vaikutuksia paastoihin, mutta vaikutuksen
suuruusluokka on todennakoisesti pieni. Koska uutta vaestda tulee
vahan ja hitaasti, on paljon suurempi vaikutus liikkumisen
paastoihin nykyisen vaeston liitkkumistavoilla ja palvelujen
sijoittumisella.

Kavely- ja pyoratieverkoston maaratietoisella kehittamisella on
positiivisia vaikutuksia paastoihin - paremmat olosuhteet ja
kunnossapito kannustavat kayttamaan lihasvoimaisia kulkutapoja,
kuten kavelya ja pyorailya. Kehittamistoimilla voidaan vaikuttaa
mMyos nykyisen vaeston kulkutapoihin, mika moninkertaistaa
paastévahennyspotentiaalin uuden vaestdn sijoittamiseen
verrattuna.
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Liikenteellisten vaikutusten arviointia

Paastovahennyksista
Jos paivittaiset palvelut ovat kavely- tai pydéramatkan paassa,

vaikuttavat paastdihin toistuvat tydmatkat ja pitkat vapaa- matkan matkan matkan kulkuvalineen

ajan matkat. Suuri vaikutus paastéihin on sillg, jos pidempia : . e e
toistuvia matkoja voidaan siirtdd omasta henkiléautosta toistuvuus pituus kulkutapa paastot

joukkoliikenteeseen tai kimppakyyteihin. Myoés pitkien
vapaa-ajanmatkojen kulkutavoilla on merkitysta.

Silta osin kuin pitkia, toistuvia matkoja ei voida siirtaa

joukkoliikenteeseen, on vaikutettava henkildéautoilun 4 )
paastoihin. Kaytannossa ajoneuvokannan kehittyminen ja : L:
uusiutuminen seka kaytetyt polttoaineet ja kayttévoimat _ . matkan Jos ykS'I.kln tekua
vaikuttavat eniten lilkkkumisen paastdihin. NAma ovat valtion = aiheuttamat — saadaan lahelle nollaa,
ja kuluttajien vastuulla olevia toimenpiteita, joita kunta voi péé’lstét pééstét putoavat
toki edistaa.

- /

Lisaksi laskennallisesti merkittava osa Mantsalan liikenteen
hiilidioksidipaastoista tulee vt4:aa pitkin kunnan lapi ajavista
autoista (kun laskenta tehdaan teiden ja katujen sijaintiin
perustuen), joihin kunta ei voi vaikuttaa.

Mﬁntsﬁldr 31



6. Meluselvitys
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Liikenteen aiheuttaman melun mallintaminen

Yleiskuvaus

Liilkennemelun selvitystyossa laadittiin malli tie- ja
raideliikenteen aiheuttamasta melun leviamisesta
nykytilanteessa seka yleiskaavan tavoitetilanteessa ja
tavoiteverkolla ilman meluntorjunnan toimenpiteita.

Mallinnuksen perusteella karttaan merkittiin 45 dB:a
ylittavat melualueet. Melun ulkoalueiden ohjearvotasot on
esitetty alla olevassa taulukossa.

Tarkasteluista tehtiin erilliset tulosteet seka paiva- etta
yoajan keskiaanitasoille nyky- ja ennustetilanteessa.
Tulosteet tehtiin Mantsalan kirkonkylan keskustaajamasta
seka Hyokannummen taajamasta.

Melutasojen yleiset ohjearvot (Vnp 993/1992)

Alueen kuvaus Péivaajan (klo 7 - 22) Yéajan (klo 22-7)
keskidanitason keskiaanitason
ohjearvot ohjearvot
Ulkona

Asumiseen kaytettavat alueet,
virkistysalueet taajamissa ja
niiden valittdmassa laheisyy- 55dB 45-50dB "

dessa seka hoito- ja oppilaitok-

sia palvelevat alueet

Loma-asumiseen kaytettavat

alueet, leirintdalueet, virkistys- 45dB 40dB?¥

alueet taajamien ulkopuolella
ja luocnnonsucjelualueet

1) Uusilla alueilla melutason yoohjearvo on 45 dB.
2) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yoohjearvoa.

3) Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleensa kay-
teta oleskeluun tai luchnon havainneintiin yolla.

4) Taajamissa loma-asumiseen kaytettavilla alueilla voidaan soveltaa asumi-
seen kaytettavien alueiden ohjearvoja LAeq07-22 = 55 dB ja LAeq22-07 = 50
dB (vanhat alueet), 45 dB (uudet alueet).




Liite 1, sivu 1/4
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Liikenteen aiheuttaman melun mallintaminen
Ohjearvot ylittavia alueita

Melumallin tuloksia tarkasteltaessa havaittiin, etta joillakin
alueilla keskiaanitasot saavuttaa tai ylittaa seka paivaaikaisen
(55 dB) ja yoaikaisen (50 dB) ohjearvotason.

Keskiaanitasojen ohjearvot ylittavia alueita ovat mm:

« Jurvalan alueella Sointulantie ja Peltopolku
* Riihenmaen alueella Kalsolantie

+ Kartanonpellon alueella Lahdentie valilla Kivistontie
Kenkapellontie

+ Jokihuhdanojan ja Pitkaaron alueella Porvoontie valilla
Nordenskioldintie Viertolantie

* Linnamaen alueella Helsingintie valilla Vuolteenmetsantie
Vuolteenmetsantie

« VT25 useampia yksittaisia kohteita

Lisaksi tehtiin seuraavia erityishuomioita:

* Hepolan koulun piha-alueesta vain pienella osalla pihasta
alitetaan ohjearvo tai ollaan sen tasalla

* Riihenmaen alueella on useita kohteita missa ohjearvot

ylittyvat tai sitten ollaan aivan niiden tasalla /
L

.y

VA

oot {

* Hirvihaarantiella on muutamia yksittaisia kohteita, joissa
o”aan Ohjearvon tasa”a MANTSALAN YLEISKAAVA 2050

MELUSELVITYS
Keskusta

Pohjoismainen
Paiviajan keskikinitaso tie- fa raideliikennemelumalli:
LAeq07-22 [dB] laskentakorkeus 2 m
laskentatiheys 10 x 10 m

irkollinen rakennus > 45.0 dB
| Muu rakennus B - 50.0dB \\ \ I )
> 55.0 dB
Tie- ja raideliikennemelu > 60.0 dB
3 4 Ennustetilanne X - > 65.0 dB Mittakaava: 1:18000 (A3)
A I - 70.0dB
- 750 dB iy



Liite 3, sivu 1/1
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Liikenteen aiheuttaman melun mallintaminen
Ennuste- ja nykytilanteen erot

Yleiskaavan liikenteellisten muutosten arvioimiseksi tehtiin
viela analyysi, jossa vertaillaan ennuste- ja nykytilanteen
eroavaisuuksia keskiaanitason osalta keskustaajamassa.
Taman perusteella havaittiin muutamia kohteita, joissa
keskidaanitaso nousee yli 2 dB:a. Naita ovat mm.

* Vt 25:n varrella mm. Auralan ja Kapulin alueella

* Hirvihaarantien varrella Invalidikylan alueella

* Lahdentien-Helsingintien (mt 140) varrella Linnamaen
palvelualueella

Pohjoismainen

I Asuinrakennus Erotus (dB) )
I Lilke- 1 fulkinen rakennus Ennustetilanne -Nykytilanne tie- ja raidelitkennemelumalli:
ANTSALA B Lomarakennus Itmakorkeus 21
MANTSALAN YLEISKAAVA 2050 — e 20 laskentatiheys 10 x 10 m
ME:'(US:LV'TYS I Kirkollinen rakennus — 2 0 " 10
eskusta 20<..<=-1,
- 2. = wsp
00<..<=1.0
B 1.0<..<=20
m - o I s 3 5 Tie- ja raideliikennemelu N B 20<..<=30 Mitcaleadvar 1318000 (AS)
antsala A -0 o -
o< .. 20.4.2021




Liikenne-ennusteen aineisto

* Nykyinen asukas- ja tyopaikkamaara

« Luonnosvaiheen asukas- ja tyopaikkamaara

« Asukasmaaran muutos vuoteen 2050

« Tyopaikkamaaran muutos vuoteen 2050

« Ennustetut liikennemaarat: Keskustaajama, yleiskaavan luonnosvaihe

« Ennustetut liikennemaarat: Tuuliruusu, yleiskaavan luonnosvaihe

« Ennustetut liikennemaarat: Hyokannummi, yleiskaavan luonnosvaihe

« Ajonopeuden ja vapaan nopeuden suhde: Keskustaajama, yleiskaavan luonnosvaihe
« Kapasiteetin kayttdaste: Keskustaajama, yleiskaavan luonnosvaihe



Nykyinen asukas- ja tyopaikkamaara liikennemallissa

Koko Mantsala Mantsalan keskusta -
Nykyinen asukasmaara (vuosi 2016) ja tyopaikkamaara (vuosi 2014) Nykyinen asukasmaara (vuosi 2016) ja tyopaikkamaara (vuosi 2014)
Asukkaat Asukkaat
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kaupunkimittzuspzlvelut, Helsingin ssudun kunnat ja HSY, 2017
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Luonnosvaiheen asukas- ja tyopaikkamaara liilkennemallissa

Koko Mantsala Mantsalan keskusta
Asukas- ja ty6paikkaméaara vuonna 2050 (YK luonnosvaihe) Asukas- ja tyopaikkamaara vuonna 2050 (YK luonnosvaihe)
Asukkaat Asukkaat
® Tyopaikat s © Tydpaikat
f,.j W 183 \ 2
e 0 0 0 w ¥ oo 0 0Od
300 600 900 12001500 g % e 100 200 300 400 500
198 = 1 s
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Asukasmaaran muutos vuoteen 2050 liikennemallissa
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Tyopaikkamaaran muutos vuoteen 2050 liikennemallissa

Koko Mantsala
Tyopaikkamaaran muutos vuodesta 2016 vuoteen 2050 (YK luonnosvaihe)
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Liiteaineisto 1: Liikkennemaarat - Tuuliruusu, luonnosvaihe
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1000
o S0

2 el

Likennemaard AHT
1000
&0 800

2 i

Scak: 40 Scak: 40
630 480
i
480 660
60 420
420 30
B <«
0o Y
S
i~
gl ¥ J.';,"y <
5 'llo “ _r§?’
Y £
gfs
S
O
o) o
.7
7 % 2,
N >,
4 &
%, &,
2 42 -

© OpenStrectMapcontributors. ®© OpenStreetMspcontributors.



Liiteaineisto 1: Liikennemaarat - Hyokannummi, luonnosvaihe
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Liiteaineisto 1: Ajonopeuden ja vapaan nopeuden suhde, luonnosvaihe
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Liiteaineisto 2
Pyorailyn
saavutettavuus

Analyysissa kaytetty
Keskinopeus: 20 km/h
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Mantsalan kirkonkylan keskustaajama
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P { Mantsalan keskustan saavutettavuus
Kartta-aineisto on laadittu yhdessa Mantsalan yleiskaavan 2050
kanssa.
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Liiteaineisto 3
Tyomatkapyorailyn
Potentiaalinen
kysynta

Mantsdlar

_f P Mantsélan keskustan saavutettavuus

Kartta-aineisto on laadittu yhdessa Mantsalan yleiskaavan 2050
kanssa. Aineisto kuvaa vuoden 2016 tydmatkoja.
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