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Lahtokohdat

= Tydssa tarkastellaan Kapuliin suunniteltujen
asemakaavojen mukaisen maankaytén

liikenteellisia vaikutuksia.

= Liikenteen toimivuustarkasteluja varten on laadittu
liilkenne-ennuste vuodelle 2050 maankaytén
lopputilanteesta, jossa Kapulin alueen liikenne
liittyy valtatiehen 25 eritasoliittymalla.

= Lisaksi tarkastellaan ennustevuoden 2035

tilannetta, jossa Kapuli 5 -asemakaavan mukainen

maankayttd on toteutunut, mutta alueen siséinen | NS DRl —mm——m—n"m ) / :
e ) g W

katuverkko ja liittyminen valtatiehen 25 ovat Kapuli 5 -asemakaavalueille suunniteltu maankaytto.
nykyisellaan.

sSiTowise



Kapulin alueen nykyiset

kevyen litkkenteen
vhteydet ja
joukkoliikenne

Mantsalan seisakkeelta on
kevyen liikenteen reitti Kapulin
alueelle.

Valtatie 25:1l1a on
kaukoliikenteen bussireitteja,
mutta niilla ei ole pysakkeja

Kapulin kohdalla.
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Joukkoliikenne, jalankulku ja pyoraliikenne

= Kuvassa on esitetty Kapulin alueen
nykyiset, seka valtatien 25 parantamista
koskevan aluevaraussuunnitelman
mukaiset jalankulun ja pyoraliikenteen
yhteydet

Nykyinen yhteys

Aluevaraussuunnitelman
mukainen yhteys

= Valtatien 25 ja Kapulintien liittymassa ei
ole nykytilassa joukkoliikennepysakkeja.
Aluevaraussuunnitelmassa on esitetty
joukkoliikennepysakit uuden
eritasoliittyman yhteyteen

® Aluevaraussuunnitelman
mukaiset joukkoliikennepysakit

= Mantsalan rautatieasemalle on Kapulin
alueelta noin 3 km:n jalankulkuyhteys

Mantsalan rautatieasema
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Litikenne-ennuste

= Toimivuustarkasteluja varten Kapulin alueen tuottamasta liikenteesta on laadittu ennusteet vuosien
2035 ja 2050 huipputunneille.

= Valtatien 25 osalta ennuste perustuu WSP:n laatimaan Mantsalan liilkennemallin vuoden 2050 liikenne-
ennusteeseen.

= Kapulin alueen liikenne-ennusteessa on huomioitu alueen nykyinen ja suunniteltu maankaytto.

= Nykyisen maankaytdn liikennetuotoksen osalta on hyddynnetty vt25:n ja Kapulintien liittyman
toimivuustarkasteluja varten vuonna 2017 laadittuja ja vuonna 2020 paivitettyja liikenne-ennusteita
seka naiden lahtotietona kaytettyja liikennelaskentoja vuodelta 2017 (Sitowise Oy).

= Vuoden 2035 ennusteliikenteen laskelmissa on oletettu, etta alueen nykyisten asemakaavojen ja
Kapuli 5 -asemakaavan kaikki maankaytto on toteutunut, mutta Isolammintielta ei viela ole
lapiajoyhteytta Salinkaantielle (mt1471) eika alue ole laajentunut [annen suuntaan.

= Vuoden 2050 liikenne-ennusteessa on huomioitu Isolammintien aluevaraussuunnitelman mukainen
lapiajoliikenne Salinkaantien ja valtatien 25 valilla seka uuden T-2 —alueen maankaytto nykyisen

Kapulin alueen lansipuolella.



Litkkenne-ennuste

Liilkennetuotoksen maarittelyssa on sovellettu opasta Liikennetarpeen arviointi maankayton
suunnittelussa (YM 2008).

Tulevan maankayton osalta matkatuotoslaskelmat on laadittu alueen rakennusoikeuden

perusteella olettaen, etta kullakin tontilla kaytetdaan keskimaarin 80 % suurimmasta sallitusta
rakennusoikeudesta.

Alueen matkatuotoksessa on huomioitu erikseen raskaan liikenteen seka henkildliikenteen
tuotokset.

Kaavoitettava uusi maankayttd on luonteeltaan samankaltaista kuin alueen nykyinen maankaytto,

joten uuden maankaytdn oletetaan tuottavan liikennettd samassa kerrosnelididen suhteessa kuin

alueen nykyinen maankaytta.

Huipputuntikertoimia ja kulkumuotojakaumia hyédyntden on laskettu saapuvan ja lahtevan
liilkenteen osuudet asemakaavan mukaisen uuden maankaytdn tuottamasta vuorokauden

kokonaisliikenteesta.



Liikkennetuotos

Nykyinen maankaytto /
tuleva maankaytto

T-2
1300

(vuoteen 2050
mennessa)

Tokmanni

Veturin
alue
1100

>

1950 \;i>:i>

Tokmanni
650

Liikennetuotos kortteleittain
(ajoneuvoa / vrk), kun 80 %
tonttien rakennusoikeuksista
on kaytetty
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Keskimaarainen arkivuorokausilitkenne, nykytila
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Keskimaarainen arkivuorokausiliikenne 2035

gl = - el

;_} 1usteessa on
‘asemakaavaluonnoksen
mukainen maankaytén
kasvu, mutta ei
lapiajoliikennetta
Sdlinkaantielta eika
alueen laajenemista
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Keskimaarainen arkivuorokausiliikkenne 2050

Ennusteessa on
~huomioitu Isolammintien
alue?a,sgusxﬁ:itelman
Ennusteessa on , gwkalnén I iajoliikenne
s - alinkaantielle

huomioitu Kapulin : 23

alueen
“mahdollinen

laajeneminen

lanteen
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Toimivuustarkastelut

Toimivuustarkastelut on laadittu PTV Vissim21 —mikrosimulointiohjelmistolla.

2035 vuoden liikennettad on tarkasteltu alueen nykyisella tieverkolla ja 2050

vuoden liikennetta aluevaraussuunnitelman mukaisella eritasoliittymaratkaisulla.

Ennustevuoden 2050 skenaarioissa on huomioitu mydés vt 25:n etelapuolisen

Veturin alueen liikenne, joka tulee kulkemaan eritasoliittyman kautta.

Simulaatiot kuvaavat aamu- ja iltahuipputuntien liikennetta.

Simulaatioiden tulokset ovat keskiarvoja viiden eri simulaatioajon tuloksista.

Simulaatioissa on huomioitu raskaan liikenteen osuus, joka on alueelta lahtevan

ja sinne saapuvan liikenteen osalta huomattavasti keskimaaraista korkeampi.
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AHT 2035, simuloinnissa kaytetyt
| lilkennemaarat




AHT 2035 | palvelutasot ja jonoutuminen

= Aamuhuipputunnilla nykyinen tasoliittyma
valittaa ongelmitta Kapulin asemakaava-
alueen tuottaman liikenteen.

= Viiveet ovat vahaiset eika keskimaaraista
jonoutumista esiinny lainkaan, kuvassa on
esitetty punaisella keskimaaraiset
maksimijonot, eli pisimmat huipputunnin
simulaation aikana havaitut jonot

= Palvelutasoluokat perustuvat

keskimaaraisiin ajoneuvokohtaisiin viiveisiin

alla esitetyn taulukon mukaisesti.

Palvelutaso Kuvaus Kiertoliittymdn ja valo-ohjaamattoman
liittyman keskimaarainen odotusaika (s)

Erittain hyva <10
Hyva >10ja=15
Tyydyttava >15ja< 25
: >25ja<35

Huono >35]ja<50 SlTOVIlSe

Erittdin huono > 50




AHT 2035

Keskimaaraiset ajonopeudet
simulaatioissa vastaavat hyvin
verkolle asetettuja

nopeusrajoituksia, mika osaltaan

kertoo lilkenteen olevan sujuvaa.

<5 km/h
<15 km/h
<40 km/h
<60 km/h
<80 km/h
<100 km/h

ARCC/NN
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IHT 2035 | palvelutasot ja jonoutuminen

Kuvassa on esitetty siniselld liikenteen
keskimaarainen jonoutuminen ja
punaisella keskimaaraiset maksimijonot.

Maksimijonojen mukaista

ruuhkautumista esiintyy keskimaarin

_ _ _ . ohtuullista
kerran iltahuipputunnin aikana.

Palvelutasoluokat perustuvat Valtatien suuntaisen lilkenteen

keskimé&araisiin ajoneuvokohtaisiin Rty e|utasg. og; PSP Mg

viiveisiin alla esitetyn taulukon | = Mikali kaikki kaavan sallima maankaytts

toteutuu nykyisen valtatien 25

mukaisesti.

tasoliittyman sailyessa ennallaan, voi

. Kapulin alueelta Iiittymi‘nen valtatielle

Palvelutaso Kiertoliittyman ja valo-ohjaamattoman

liittyman keskimaarainen odotusaika (s)
>15ja<25

idan suuntaan olla pahimpaan ruuhka-

<10

aikaan haastavaa; keskimaarainen
>10ja <15
ajoneuvokohtainen viive on itaan

kaantyvalla liikenteella 45 s.

sSiTowise

>25ja<35

>35ja <50

> 50




IHT 2035

= Myo6s keskimaardiset
ajonopeudet verkolla
osoittavat, etta erityisesti
Kapulintielta vasemmalle
idan suuntaan kaantyva
valtatielle 25 liittyva

liikenne ruuhkautuu

herkasti.

Bl s5kmh

P <ti5km/h
<40 km/h
<60 km/h

. =80km/h

0 <100 km/h
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AHT 2050 | palvelutasot ja jonoutuminen

Kuvassa on esitetty punaisella
keskimaardiset maksimijonot,
keskimaaraista jonoutumista tai
viiveita ei esiinny kaytannossa
lainkaan.

Maksimijonot ovat pisimpia
simulaatiotunnin aikana havaittuja
jonoja.

Keskimaaraisiin ajoneuvokohtaisiin
viiveisiin perustuvat palvelutasot
ovat kaikissa liittymissa erittain
hyvat (A = keskimaardinen viive <
10 s).
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AHT 2050

Keskimaariset ajonopeudet
verkolla vastaavat hyvin
simulaatiomalliin asetettuja
nopeusrajoituksia, mika kertoo
siita, etta liikkenneverkon
valityskyky riittdaa ongelmitta
ennusteen mukaiselle

liikennemaaralle.

<5 km/h
<15 km/h
<40 km/h
<60 km/h

<80 km/h
<100 km/h

AECCHN
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IHT 2050 | palvelutasot ja jonoutuminen

= Kuvassa on esitetty punaisella
keskimaaraiset maksimijonot,
keskimaaraista jonoutumista ei
esiinny kaytannoéssa lainkaan.

= Maksimijonot ovat pisimpia
simulaatiotunnin aikana
havaittuja jonoja.

= Keskimaaraisiin
ajoneuvokohtaisiin viiveisiin
perustuvat palvelutasot ovat
kaikissa liittymissa erittain
hyvat (A = keskimaardinen

viive < 10 s).
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IHT 2050

Keskimaariset ajonopeudet
verkolla vastaavat hyvin
simulaatiomalliin asetettuja
nopeusrajoituksia, mika kertoo
siita, etta liikenneverkon
valityskyky riittdaa ongelmitta
ennusteen mukaiselle

liikennemaaralle.

<5 km/h

<15 km/h
<40 km/h
<60 km/h

<80 km/h
<100 km/h

ARCCHN
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Paatelmat

Toimivuustarkastelujen perusteella Kapulin alueen nykyinen liikenneverkko ilman uutta
eritasoliittymaa kestaa viela hyvaksyttavalla tasolla uuden asemakaavan tuottaman liikennemaaran
kasvun, mutta ei alueen laajenemista lanteen tai ldpiajoyhteyden avaamista Salinkaantielle.
Nykyinen tasoliittyma valtatielle 25 kuormittuu herkasti ennustevuoden 2035 iltahuipputunnilla
poistuvan liikenteen ollessa runsasta ja viiveet voivat iltaruuhkan ollessa pahimmillaan hetkellisesti
venya pitkiksi. Aamuhuipputunnin liikenteelle nykyisen verkon valityskyky riittaa erittain hyvin.
Simuloinneissa kaytetty liikenne-ennuste on laadittu olettaen, etta kaikkien asemakaavaluonnoksessa
esitettyjen tonttien maankayttd toteutuu ja toiminnot tuottavat lilkennettd samassa suhteessa kuin
alueen nykyinen maankayttd - todellisuudessa alueen liikennetuotos voi jaada pienemmaksikin.
Eritasoliittyma valtatielle 25 valittaa ongelmitta kaavaluonnoksen mukaisen maankaytén tuottaman
liilkenteen seka lisaksi myds alueen laajenemisen ja mahdollisen lapiajoyhteyden seka Veturin alueen

tuottamat liikennevirrat.



