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ESIPUHE

Kavellen ja pyoraillen liikuttaessa elinympariston voi aistia ja néhdé ihmisen kokoisena;
kavelyn ja pyorailyn edistaminen tukee siis myos viihtyisaa elinymparistdd. Keskukset,
jotka sopivat kavelijoille ja pyorailijoille ovat yleensad myds ikdantyvien ja liikkkumises-
teisten helposti saavutettavissa. Omaehtoisuutta tukeva ympéaristd sdastda kunnan
kustannuksia. Mahdollisuus autottomuuteen parantaa myds sosiaalista tasa-arvoa. Li-
saksi kavely ja pyoraily ovat erinomaista terveysliikuntaa.

Mantséalan jalankulku-, pyoraily- ja ulkoilureittienverkoston kehittdmisohjelma on laa-
dittu vuonna 2015. Suunnitelma kasiteltiin Mantsélan kunnanvaltuustossa 31.8.2015,
jonka jalkeen raporttia korjattiin valtuutettujen evastysten mukaisesti.

Kehittamissuunnitelma pdivitettiin kevaalla 2022 vastaamaan Mantsala 2035 talous-
suunnitelman kehittamistarpeita seka yleiskaava 2050 tytssa esille nousseita uusia
kohteita. Paivityksen yhteydessad osasta vuoden 2015 suunnitelmassa esitetyista ja-
lankulun ja pydraliikenteen vaylien levennyksista ja kulkumuotojen erottelusta luovut-
tiin, jotta voidaan kayttdd olemassa olevat resurssit kokonaan puuttuvien vaylien to-
teuttamiseen.

Ohjausryhmén tyéhodn ovat osallistuneet seuraavat henkiltt:

e Matti Sulonen Tekninen ja elinvoimapalvelut, Mantsalan kunta, pj
e Mika Pynttari Tekninen ja elinvoimapalvelut, Mantsalan kunta

e Sirpa Hamalainen Tekninen ja elinvoimapalvelut, Mantsalan kunta

e Mari Niinistd Tekninen ja elinvoimapalvelut, Mantsalan kunta

e Vesa Gummerus Tekninen ja elinvoimapalvelut, Mantsalan kunta

e Herkko Jokela Uudenmaan ELY-keskus

e Miikko Santala Uudenmaan ELY-keskus

Paivitystytssa konsulttina on toiminut Sitowise Oy, josta tydhdn ovat osallistuneet pro-
jektipaallikké Milla Talja, suunnittelijat Matias Harme ja Miro Mujunen seka vanhempi
suunnittelija Elina Nykanen.
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1

JOHDANTO

Méantséalan kunnanvaltuusto on hyvéksynyt joulukuussa 2021 uuden kuntastrategian
vuosille 2022-2025. Uuden strategian mukainen visio on “kasvava ja kehittyva, par-
haan arjen paikkakunta”, jonka tukemiseksi strategiaan on asetettu kolme karkitavoi-
tetta. Yksi karkitavoitteista, "turvallinen ja sujuva arki’, huomioi esimerkiksi hyvinvointi-
kysymykset kuntalaisten lahilikunnan mahdollisuuksiin panostamalla. Edellisessé kun-
tastrategiassa vuodelta 2017 asumisen ja maankayton kehittdmisen osalta on huomi-
oitu turvallinen ja kattava kevyen liikenteen verkosto.

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen tukee hyvinvointia, viihtyiséa elinymparistda seka uu-
teen strategiaan kirjatun turvallisen ja sujuvan arjen edistamista. Palvelut, jotka sopivat
kavelijoille ja pyorailijoille, ovat yleenséd myos ikaantyvien ja likkumisesteisten helposti
saavutettavissa. Omaehtoisuutta tukeva ymparistd sdastaa kunnan kustannuksia. Ka-
velyn ja pyorailyn edistaminen tukee kestavaa kehitysta, silla mahdollisuus autotto-
muuteen parantaa sosiaalista tasa-arvoa ja edistdd vahapaastoisen liikkumisen ympa-
ristohyotyja. Lisdksi kavely ja pyoraily ovat erinomaista terveysliikuntaa.

Toimiva liikennejarjestelmé on keskeinen osa kuntien ja seutujen toimintaedellytyksia.
Kavely ja pyoraily ovat keskeinen osa kunnan liikennejarjestelmaa ja tilankaytoltaén
tehokkaita kulkutapoja.

Mantsalaan valmistui vuonna 2015 kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma eli tavoitteel-
linen suunnitelma houkuttelevan ja turvallisen kévelyn, pyorailyn ja ulkoilun reittien ver-
koston rakentamisesta. Edistamisohjelma laadittiin hyddynnettavéaksi lahtotietona ja
paatoksenteon tukena kunnan maankéaytdn suunnittelussa, kunnallistekniikassa ja lii-
kuntatoimessa.

Taman tyon tavoitteena oli paivittda vuonna 2015 laadittu Mantsalan kavelyn ja pyorai-
lyn kehittdmisohjelma. Tyo sisélsi kavelyn ja pydrailyn nykytila-analyysin ja muutosten
vertailun vuoden 2015 tilanteeseen seka toimenpideohjelman ja rakentamisaikataulun
paivittdmisen.
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2 TAVOITTEET

2.1 Kavelyn ja pyorailyn lisddminen ja liikenneturvallisuuden edistaminen
ovat valtakunnallisia tavoitteita

Liikenne- ja viestintaministerion valtakunnallisessa kévelyn ja pyorailyn edistamisoh-
jelmassa (2018) kavelyn ja pyorailyn edellytyksid parantavilla toimenpiteilla tuetaan
kustannustehokkaasti liikenteen kasvihnuonekaasupaastojen vahentamista ja kansan-
terveyden parantamista. Ohjelmassa asetetaan vuoden 2030 tavoitteeksi 30 % matka-
madrien kasvu kavelylle ja pyorailylle, mika merkitsee 450 miljoonan matkan lisaysta
nykytilanteeseen néhden.

Kavelya ja pyorailya edistaviksi toimenpiteiksi edistamisohjelmassa on tunnistettu
muun muassa yhdyskuntarakenteen kehittdminen, palveluiden sijoittumisen ohjaami-
nen seka liikennejarjestelma- ja infrasuunnittelu; kavelyn ja pyorailyn edistdminen tulee
esimerkiksi huomioida kokonaisvaltaisesti maankaytén suunnittelussa seka sita ohjaa-
vassa lainsaadannossa kaikilla kaavatasoilla, MAL-sopimuksissa sek& painottamalla
laadukkaan ja yhtenaisen kévelya ja pyorailya tukevan infran rakentamista erityisesti
kaupunkialueilla. Liséksi kavely- ja pyorailymatkojen kasvua voidaan edistdd kevyen
likenteen vaylien korkeatasoiseen hoitoon ja kunnossapitoon investoimalla ja vay-
lainfran korjausvelkaa poistamalla sek& huomioimalla tehokkaammin kavely ja pyoraily
suunnittelussa osana matkaketjuja, jolloin kehitetdan kavelya ja pyorailya osana liiken-
teen palvelukokonaisuutta. Liséksi kavelya ja pyorailya edistaviksi toimenpiteiksi nos-
tetaan esimerkiksi liikkumisen ohjaus, pyorailymatkailun ja likenteen verotuksen kehit-
taminen seka kavelyn ja pyorailyn maarien ja kulkumuoto-osuuksien seuranta.

Valtakunnallisessa liikenneturvallisuusstrategiassa vuosille 2022-2026 linjataan lilken-
nejarjestelmaa koskevien tavoitteiden osalta, etta liikennejarjestelman tulee olla saa-
vutettava ja tasa-arvoinen eri kayttajaryhmille. Taman edistdmiseksi strategiassa huo-
mioidaan, etta kavelyn ja pyorailyn vaylia parantamalla saadaan kavelyn ja pyorailyn
houkuttelevuutta ja kulkumuoto-osuutta kasvatettua, mika edistaa siirtymaa kestaviin
kulkumuotoihin. Talla puolestaan on edelleen vaikutusta kokonaisliikenneturvallisuu-
teen. Strategian mukaan kévely- ja pyoraliikenteen liikenneturvallisuutta parantavien
toimenpiteiden vaikutus onnettomuusriskiin vaihtelee suuresti sen mukaan, minkalai-
sesta toimenpiteesta ja likenneymparistosta on kyse.

Mantsalan kuntaan valmistui vuoden 2014 alussa liikenneturvallisuussuunnitelma. Lii-
kenneturvallisuussuunnitelmassa liikkumista koskeviksi tavoitteeksi asetettiin kavelyn,
pyorailyn ja joukkoliikenteen kulkutapaosuuksien kasvu. Tavoitteena on, etta kuntalais-
ten tekemilla matkoilla kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen yhteenlaskettu kulkutapa-
osuus on kasvanut yli 45 prosenttia vuoteen 2020 mennessa.

Vuonna 2018 kestavien kulkutapojen eli kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen kulkuta-
paosuus oli Mantsalassa Helsingin seudun kuntien yhteisen liikkumistutkimuksen mu-
kaan 39 %.

Toisena tavoitteena Mantsalan liikkenneturvallisuussuunnitelmassa oli kasvattaa kéave-
lyn ja pyorailyn seké joukkoliikennematkojen osuutta alle kolmen kilometrin matkoilla
yli 50 prosenttia vuoden 2014 tasosta. Liikenneturvallisuussuunnitelmassa maaritettiin
myo6s uudet kevyen liikenteen vaylatarpeet sekéd kevyen liikkenteen yhteystarpeet, jotka
huomioitiin vuonna 2015 valmistunutta kavelyn ja pyorailyn kehittamisohjelmaa tehta-
essa.
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2.2

2.3

Viisaan liikkumisen periaatteet

Liikenneturvallisuustavoitteiden rinnalla ilmastonmuutoksen hillintd&n liittyvat paasto-
ohjaukselliset tavoitteet ja velvoitteet ovat merkittavia. Kansallisella tasolla Suomi on
sitoutunut vahentdma&an liikenteen paastoja vahintddn 50 prosentilla vuoteen 2030
mennessa (Valtioneuvoston selonteko kansallisesta energia- ja ilmastostrategiasta
vuoteen 2030.) Kansallisen liikenteen paastovahennystavoitteen saavuttamista tuke-
vat mm. liikenteen energiankayton vahentaminen ja sen energiatehokkuuden paranta-
minen seka liikenneturvallisuuden parantaminen, terve elinymparistd ja eheéd yhdys-
kuntarakenne.

Valtakunnallisessa liikennejarjestelmésuunnitelmassa vuosille 2021-2032 yhtené ta-
voitteena on esitetty kestavyys eli ihmisten mahdollisuudet valita kestavampia liikku-
mismuotoja paranevat — erityisesti kaupunkiseuduilla, ja Joukkoliikenteen, kdvelyn ja
pyorailyn ja muiden kestavien liikkumismuotojen osuus kasvaa ja lilkkenteen kasvihuo-
nekaasupaastot vahenevat edistéden ilmastotavoitteen saavuttamista.

Tavoitteita voidaan lahtea toteuttamaan pienin askelin; kuntalaisten likkumistottumus-
ten ja likkumismuotojen muutoksissa on kyse arjen pienista valinnoista, uusien keino-
jen loytdmisesta ja vaihtoehtoisten liikkumismuotojen rohkeasta kokeilemisesta. Pie-
nista muutoksista ja viisaista valinnoista syntyy iso vaikutus niin yksilétasolla kuin yh-
teiskunnallisesti. Vaikutukset voivat olla niin hyvinvointiin ja terveyteen liittyvia kuin ta-
loudellisiakin vaikutuksia.

Yhdyskuntarakenteen suunnittelussa ja muutosten tekemisessa pyritaan siihen, etta
eri toimintojen sijoittamisella tuetaan turvallisia ja kestavia likkumistapoja. Taméa edel-
Iyttda kunnassa tehtavan liikenteen ja maankaytdn suunnittelun yhteistyon tiivistamista
seka toimintatapojen kehittamistd mm. kaavojen ja muiden keskeisten suunnitelmien
likenneturvallisuusvaikutusten huomioimiseksi. Asukkaille ja yrityksille kannattaa
myos tiedottaa esimerkiksi asuinpaikan ja/tai tydpaikan sijoittumisen vaikutuksista liik-
kumiseen.

Mantséala kavely- ja pyorailykuntana

Mantsalan kavelyn ja pyorailyn kehittamisen visio ja tavoitteet asetettiin vuonna 2015
kehittdmisohjelman laadinnan yhteydessa. Paivitystydn yhteydessa vision ja tavoittei-
den todettiin olevan yha ajankohtaisia, joten niihin ei tehty muutoksia.

Visio:
Mantsala tarjoaa kavelyn, pyorailyn ja ulkoilun verkoston, joka on toimiva,
turvallinen ja mukava kayttaa.

» Kavelyn ja pyorailyn yhteinen kulkutapaosuus nousee vuoteen 2030
mennessa 35 prosenttiin (nykyinen 30 prosenttia).

Painopisteet:

¢ Muodostetaan tavoiteverkko, joka kytkee toisiinsa kaupallisen keskustan,
rautatieaseman ja linja-autoaseman, koulut ja tarkeimmat tydpaikka-alueet
(mm. Kapulin alue).
o Kavelyn, pyorailyn ja ulkoilun verkolle muodostetaan laatuluokitus (mitoi-
tus, pinnat, kunnossapitoluokitus, esteettémyys, sujuvuus) runkoverkolle ja
sité tukevalle verkolle.
e Ydinkeskustassa varmistetaan kavelyn ja pyorailyn katkeamattomuus ja
vaylien esteettomyys.
e Verkon kehittdmisessa otetaan huomioon yhteydet paakaupunkiseudulle ja
muihin ymparaiviin kuntiin.
e Verkon kehittdmisessa otetaan huomioon maankayton kehittdmisalueet.
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KAVELYN JA PYORAILYN NYKYTILA MANTSALASSA

3.1

Maankayton ja liikenteen lahtdkohdat
Yhdyskuntarakenne ja palvelujen saavutettavuus

Mantsala kytkeytyy vahvasti eteldén paakaupunkiseutuun ja pohjoiseen Lahden seu-
tuun valtatien 4 ja Helsinki-Lahti-oikoradan kautta. Paikkakunnalta on nopeat yhteydet
myos itddn Porvooseen ja lanteen Hyvink&an suuntaan. Mantsélan taajama-alueet
muodostuvat keskustaajamasta seka siihen liittyvistd nauhamaisista taajama-alueista
Vanhan Porvoontien varrella seka Hirvihaarantien varrella. Taajama-aste kunnassa on
noussut 69 prosentista (2011) noin 74 prosenttiin (2020) koko maan keskiarvon ollessa
vuonna 2020 86,5 %.

Mantséalan keskustaajamassa palvelut ovat saavutettavissa hyvin kavellen tai pyoralla,
silla etdisyydet ovat lyhyet. Keskustaajama levittyy ydinkeskustan ymparille epéatasai-
sesti, jolloin taajama-alueen reunoilla on potentiaalia kavely- ja pyorailyetaisyydella
olevalle lisarakentamiselle. Palvelut keskustaajaman ja kahden muun péaataajaman ul-
kopuolella ovat vahaiset, mink& vuoksi valttamattomia asiointimatkoja tehdddn oman
asuintaajaman ulkopuolelle. Valimatkat taajamien valilla ovat pitkia, mika ei tue kesta-
vaa liikkumista.

Mantsalan kunnan sijainti ja osittain hajanainen yhdyskuntarakenne ovat haasteellisia
niin palveluiden saavutettavuuden kuin liikkumisen kannalta. Kunnan alueidenkayton
tavoitteita ovat olleet mm.:

e Uusien toimintojen sijoittuminen nykyisen yhdyskuntarakenteen sisépuolelle
e Kasvusuunnissa varaudutaan asemakaava-alueen eteldosan laajenemiseen

(Vuolteenpelto ja Pornaistentien asuinalue) ja asema-alueen kehittymiseen
e Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen toimintaedellytysten parantaminen

Mantsalan yleiskaavassa 2050 esitetyn maankéayton strategian mukaan eriluonteisilla
alueilla tavoitellaan eheytyvaa ja tiivistd yhdyskuntarakennetta, johon pyritddn muun
muassa luomalla edellytykset kattaville joukkoliikenneyhteyksille, kaveltavélle ja py6-
railtavalle ymparistdlle seka turvalliselle ja laadukkaalle kevyen liikenteen reitistolle.
Myds yleiskaavan liikenneverkkoa koskevien tavoitteiden osalta linjataan, ettd kesta-
vien kulkumuotojen kayttta edistetdan kunnan yhdyskuntarakenteen erityispiirteisiin
sopivilla tavoilla.

Mantsalan tyopaikkaomavaraisuus oli vuonna 2010 noin 61 prosenttia, ja puolet kun-
nan tyollisista tyollistyi julkisen hallinnon alalle tai kaupan ja kuljetuksen alalle. Ty6-
paikkaomavaraisuus vuonna 2019 oli noin 68 %. Asuinkunnassaan tyossakayvien
osuus oli vuonna 2019 Mantsalassa noin 37 % (koko maa 65 %), joten tydmatkoista jo
63 % suuntautuu kunnan ulkopuolisiin kuntiin, erityisesti padkaupunkiseudulle. Kulku-
muotojakauman perusteella henkildauton osuus asukkaiden kaikista matkoista on 58
%, joten myos tydmatkat tehdddn paaosin omaa henkildautoa kayttden. Koronavirus-
pandemia on luultavasti lisannyt ja tulee jatkossakin lisaamaan etatydskentelyn maa-
raa, joten voidaan olettaa, etta tdma on kuitenkin vaikuttanut tydmatkaliikkumiseen ja
tydmatkaliikenteen matkalukuun.

Liikennejarjestelma

Mantsalan liikennejarjestelman muodostavat kunnan l&api kulkevat Helsinki—Lahti-juna-
rata ja maantiet sekd kunnan hallinnassa olevat kadut sek& maanteiden ja katujen var-
sien yhdistetyt pyorailytiet ja jalkakaytavat seka jalkakaytavat.
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Vuoden 2015 kavelyn ja pyorailyn kehittdmisohjelmassa Mantsalan jalankulku- ja pyo-
railyvaylien verkostossa osoitettiin yhteyspuutteita. Tydssa laadittiin tavoiteverkko
(paareitit ja aluereitit) sekéa toimenpidesuunnitelma tavoiteverkon yhteyspuutteiden ke-
hittamiseksi.

Vuonna 2021 Mantséalan yleiskaavan 2050 laatimistyon yhteydessa tehdyssa liikenne-
selvityksessa nousi esiin, etta keskustaajamassa on hyvét edellytykset kavely ja pyo-
railyn méaarien kasvuun keskustaajaman tiivistyessa. Pyoraily nahdaan myos kehitet-
tavané kohteena asuinalueiden ja keskustaajaman valilla sek& Hyokannummen ja Kel-
lokosken keskustan valilla

3.2 Nykyinen jalankulku- ja pyoratieverkko ja ulkoilureitit

Mantséalan jalankulku- ja pyoratieverkko on keskittynyt keskustaajamaan. Keskustaa-
jaman ulkopuolella, Sélinkdan, Ohkolan ja Nummisen kylissa yhdistettyja pyorateita ja
jalkakaytavia on vain muutamia eiké verkko kata taajamien valisia yhteyksia.

Vuoden 2014 jalankulun ja pyorailyn verkkoa on keskustan alueella tdydennetty (vuo-
den 2015 edistamisohjelmassa méaaritellyt kohteet) muun muassa kohteilla Rautatie-
asema - vt25/Kapuli, Salink&antie valilla Liedontie - mt1471, Leppamaantie valilla Vuo-
tavantie - Leppaniementie, Osuustie valilla mt140 Lahdentie - Liedontie, Meijerintie va-
lilla mt1471 Peltolantie - Metsapolku sekad Urheilupuiston ulkoilureitti (valilla joen ran-
nan ulkoilureitti - Nordenski6ldintie).

Kuvan 1 kartalla on esitetty Mantsalan keskustan jalankulku ja pyorailyvaylat. Avoi-
mesta Digiroad -aineistosta I6ytyvan aineiston (punaisella) paalle on taydennetty vuo-
den 2015 jalkeen valmistunee yhdistetyt pyoratiet ja jalkakaytavat (siniselld).
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Kuva 1. Nykyiset kavelyn ja pyordliikenteen vaylat Mantsalan keskustassa. Sinisella
varilla on eroteltu vuonna 2015 valmistuneen kehittdmisohjelman jalkeen rakennetut
osuudet.



Mantsalan jalankulku-, pyo6raily- ja ulkoilureittien verkosto 9

4

JALANKULUN, PYORAILYN JA ULKOILUN TAVOITEVERKKO

4.1

Tavoiteverkon muodostamisen periaatteet

Kehittdmisohjelmaa laadittaessa tarkasteltiin nykyistd kavelyn, pyorailyn ja ulkoilun
verkkoa ja reitteja arvioitiin toimivuuden, turvallisuuden, jatkuvuuden, virkistyksen ja
monikayttoisyyden nakokulmista. Liséksi tarkasteltiin jonkin verran myds maankayton
kehittymisen aiheuttamia tarpeita. Ty6 ei sisdltanyt moottorikelkkareittien selvitysta
eikd ulkoilun tai likunnan tarvitsemien palveluiden suunnittelua. Pyo6railyn alalajeista
tarkasteltiin vain tavanomaista ty6-, koulu- ja asiointi- seka ulkoilupyoréilya. Seuraa-
vassa on esitetty muutamia periaatteita, joita Mantsalan kavelyn, pyorailyn ja ulkoilun
verkostolla tavoitellaan.

Vahennetaan lyhyitd arjen automatkoja

Maankaytén ratkaisuilla voidaan hillita matkapituuksien kasvua ja tukea palveluiden
hyvaa saavutettavuutta kavellen ja/tai polkupyoralla. Kéavelyn ja pyorailyn kannalta tur-
valliset ja toimivat ratkaisut varmistetaan kaavoituksessa ja palveluverkkosuunnitel-
missa seka tie- ja katusuunnitelmissa. Jalankulun ja pyorailyn olosuhteita kehitetdén
siten, etta niiden kayttd koetaan helpoksi, houkuttelevaksi ja turvalliseksi.

Tarkeana tavoitteena on kavelyn ja pyorailyn edistaminen ja lisdédminen Mantsalassa.
Suunniteltavan verkon tulee kytked toisiinsa kaupallinen keskusta, rautatieasema,
linja-autoasema, koulut ja tarkeimmat tyopaikka-alueet. Ydinkeskustassa varmistetaan
kavelyn ja pyorailyn katkeamattomuus ja verkon esteettomyys.

Mantsalan kirkonkylan alueella asutus, keskus ja tydpaikat sijoittuvat riittdvan lahelle
toisiaan, jotta kavely- ja pydramatkoille on hyvat mahdollisuudet. Suurin potentiaali ka-
velyn ja pyorailyn lisddmiselle on juuri taajamissa ja niiden laheisyydessa.

Haja-asutusalueilla kavelyn ja pyoréilyn lisédminen on haasteellista. Mantséla on
pinta-alaltaan melko suuri ja kevyen liikkenteen verkoston ulottaminen kaikkiin kyliin ja
haja-asutusalueille olisi suuria investointeja vaativaa. Haja-asutusalueilla on keskeista
tarjota turvalliset kdvelyn ja pyoraliikenteen yhteydet sielld, missa etdisyyksien puo-
lesta koulumatka on tehtavissa kavellen tai pyoéralla. Usein asutus on kuitenkin valitet-
tavasti niin hajallaan, etta koululaiset on pitkien koulumatkojen vuoksi kuljetettava kou-
luun koulukyydilla.

Ulkoilu- ja virkistysreitit lahelle ihmisia

Ulkoilureittien kehittdmisen tavoitteena on luoda yhteydet asuinalueilta ulkoilualueille
seka miellyttavan pituiset ulkoilun lenkkimahdollisuudet asuinalueiden sisalla ja valilla.
Mantsalan joenrannan pitka ulkoiluvayla luo uuden, ymparistéltaan hienon ja arvok-
kaan ulkoilumahdollisuuden.

Tavoitteena on, etta ulkoilureiteille kdvelemaan, pydrailemaan tai hiihtamaan paasee
asuinalueilta helposti niin, ettei siirtymiseen tarvita autoa.

Monipuoliset reitit

Kuntalaisten tarpeet ja toiveet kavelyn, pyorailyn ja ulkoilureittiverkon tarjoamista mah-
dollisuuksista vaihtelevat paljon. Mantsaldan halutaan muodostaa kavelyn, pyorailyn
ja ulkoilureittien verkko, joka palvelee mahdollisimman monenlaisia kayttajia.
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Ymparivuotinen kaytto

Keskeisten reittien tulee olla kaytettavissa ymparivuotisesti. Vaylien kunnossapidon ja
hoidon jakautuessa eri vastuualueille (Mantsalan kunta ja ELY), tulee hoidossa nou-
dattaa yhtendisia ja selkeita laatuvaatimuksia. Kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkon
osalta laatuvaatimukset ovat korkeimmat paareiteilla. Talvihoidon osalta myds pyo6ra-
pysakadintipaikat tulee kunnossapitdd ympari vuoden.

4.2 Toiminnallinen luokitus

Vaylaviraston ohjeessa Pyoréliikenteen suunnittelu (Vaylaviraston ohjeita 18/2020) on
esitetty verkkosuunnittelua varten pydréliikenteen verkon toiminnalliset luokitukset. Ja-
lankulun osalta noudatetaan yha Liikenneviraston ohjetta Jalankulku- ja pyorailyvaylien
suunnittelu (Liikkenneviraston ohjeita 11/2014). Lisaksi tassa paivitystydssa on hyédyn-
netty 24.5.2022 paivattyd luonnosta Vaylaviraston uudesta Jalankulun suunnitteluoh-
jeesta, jossa esteettdmyys on nostettu yhdeksi hyvén jalankulkuverkon ominaisuu-
deksi erityisesti rakennetulla alueella. Mantsalan liikenneturvallisuussuunnitelman tul-
laan paivittamaan muutaman vuoden sisdlla ja tassa yhteydessa tehdédén keskusta-
alueen esteettomyyskartoitus.

4.2.1 Jalankulkuverkko

Jalankulkuverkolta edellytetdan kattavuutta, yhdistavyytta ja suoruutta. Jalankulkijan
kannalta oleellista on saavuttaa kaikki olennaiset maaranpaat helposti, turvallisesti ja
sujuvasti.

Erityisesti rakennetulla alueella hyvan jalankulkuverkon ominaisuutena on myds es-
teettomyys.

Jalankulkuverkon suunnittelussa tunnistetaan, etté jalankulkija on turvallisuuden kan-
nalta heikoimmassa asemassa kaikissa tienkayttajaryhmissa.

Jalankulkuverkon hyvia periaatteita ja vaatimuksia ovat:

* Tiheys

* jatkuvuus

* suoruus

* esteettdmyys

* keskitetyt kadunylitykset

* liikenteellinen ja sosiaalinen turvallisuus

» maaston korkeuserojen valttaminen

* jalkakaytavan puolelta toiselle sijoittelun valttaminen.

Jalankulkuverkko suunnitellaan asemakaavoituksen tai tarkemman yleiskaavoituksen
seka kaavaty6hon liittyvan liikennesuunnittelun yhteydessa. (Lahde: Jalankulun suun-
nitteluohje, luonnos 24.5.2022)
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4.2.2 Pyorailyverkko

Pyoraliikenteen péaéverkko muodostuu tarkeimmaét kohteet toisiinsa yhdistavista paa-
ja aluereiteista. Paaverkon ulkopuolelle jaavat muut pyoraliikenteelle sallitut yhteydet
eli paikallisreitit.

Pyorailyn paareitit yhdistavat pyorailyetaisyydella olevat paikalliskeskustat kuntakes-
kukseen. Kaikki paareitit ovat laadullisesti korkealaatuisia, joiden kuormitetuimmilla
osilla toiminnallisen laadun liséksi kiinnitetdan huomiota vaylien varustukseen, kunnos-
sapitoon ja esteettémyyteen. Paareitit ovat loogisia seka jatkuvia ja ne esitetddn omalla
merkinnallaan pyorailykartassa.

Pyorailyn aluereitit ovat alueellisia paareitteja, jotka yhdistavat paikalliskeskuksen tai
toimintoalueen kunta- ja aluekeskuksiin tai p&éareittiin. Aluereitin laatuvaatimukset ovat
korkeat, mutta eroavat paareittien laatuvaatimuksista. Paaverkon tapaan myds alue-
verkon tulee olla yhtenéinen ja jatkuva.

Pyorailyn paikallisreitit ovat pyorailyn paaverkon ulkopuolelle jaavia yhteyksia. Tyy-
pillisesti paikallisverkolla ei ole erillista pyorailyn vaylaa.

Paaulkoiluverkko yhdistdd taajaman eri osat ulkoilualueisiin seké ulkoilualueet toi-
siinsa. Paaulkoiluverkolla ja muulla jalankulku- ja verkolla voi olla yhteisid osuuksia.
Latuverkosto on hyva toteuttaa erillaan pyorailyliikenteesta.
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Tavoiteverkko 2035

Mantsalan kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkko pohjaa hyvien yhteyksien luomiseen kau-
pallisen keskustan, rautatieaseman, linja-autoaseman (Farjarinraitti, mt140, Salikaan-
tie, Markku Niinimaenraitti, Urheilutie ja Nordenski6ldintie) sekd suurimpien tydpaikka-
alueiden valille (mm. Kapulin alue). Lisaksi tavoiteverkon reitit ohjaavat jalankulkua ja
pyorailyd asuinalueilta kaupalliseen keskustaan seké koulujen lahelle (Riihenmé&entie,
Vanha Porvoontie, Keskuskatu). Tavoiteverkko luo jalankululle ja pyordilylle jatkuvan

ja loogisen reitiston.

Tarkeimmat kehittyvat yhteydet ovat kantatie 55:n varren uusi pyotratie seka seudulliset
yhteydet Hirvihaarantiella, Salinkaantiella ja Saaksjarventiella. Tavoiteverkolla on uu-
sia yhteystarpeita my6s taydennysrakentamisen alueille ja muille kehittyville alueille.
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Kuva 2. Méantséalan kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkko keskustan alueella (Sitowise ja
Mantsalén kunta 2022)
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4.3.1 Pa&éreittien suunnitteluperiaatteet

Paareiteilld jalankulku ja pyoraily pyritddn erottelemaan toisistaan vahintaén risteys-
alueilla. Niilla paareitin osuuksilla, joilla erottelua ei ole tarkoituksenmukaista toteuttaa,
voidaan kayttaa esimerkiksi kulkusuunnat erottelevaa keskiviivaa korostamaan vaylan
roolia pyorailyverkolla. Yhdistettyna jalkakaytdvana ja pyoratiend toteutettu vayla on
paareitillda 3,5-4,0 metria leved. Risteyksissa ylityskohdat toteutetaan luiskalla ilman
reunatukea.

Kuva 4. Risteysalueella pyoréily ja jalankulku voidaan erotella toisistaan myds yhdis-
tetylla jalkakaytavalla ja pyoratiellda. (Kuva: Pyodraliikenteen suunnitteluohje, Vaylavi-
raston ohjeita 18/2020).

Paareiteilla tavoitteena on osoittaa pydratien kanssa ristedvat vaylat vaistamisvelvolli-
siksi. Risteysalueilla ja ylityspaikoilla toteutetaan mahdollisuuksien mukaan riittéavat
odotus- ja ryhmittymisalueet. Jalankulun ja pyorailyn vaylan seké ajoradan valiin pyri-
tdan osoittamaan 0,5-1 metrin levyinen erotuskaista, joka on yleensa kivetty.

Tarkeimmat paareitit voidaan toteuttaa erityisina laatureitti -yhteyksina. Ydinkeskustan
alueella rautatieaseman ja Farjarinraitin valinen jalankulun ja pyorailyn paareitti on yksi
baanaksi paranneltavista paareiteista, jonka ominaisuudet ovat seuraavat:

e Vayla on eroteltu kevyen liikenteen vayla, jonka paallystetty poikkileikkaus on
5,0-7,0 m leva, pyoratien osuus on vahintaan 2,5 metria

e Pyodrailyn kulkusuunnat voidaan erotella toisistaan keskiviivalla

e Pdadkatujen liittymissa pyoratien jatke toteutetaan ajoradan tasossa, ilman reuna-
tukea.
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Kuva 5. Paareiteilla kulkumuodot pyritdan erottelemaan, esimerkiksi yhteysvalilla
Mantsalan rautatieasema - Farjarinraitti (Kuva: Pyoréliikenteen suunnitteluohje, Vayla-
viraston ohjeita 18/2020).

4.3.2 Alue-ja paikallisreittien suunnitteluperiaatteet

Aluereiteilld jalankulkua ja pyorailya ei lahtokohtaisesti erotella toisistaan. Yhdistetyn
jalkakaytavan ja pyoratien vaylan tavoiteleveys aluereitilla on 3,0-3,5 metria. Paareit-
tien tapaan myo6s aluereiteilla voidaan risteysalueen jarjestelyt toteuttaa pyoérailyn ja
jalankulun osalta eroteltuna. Aluereiteilld ajoradan ja yhdistyn jalkakaytavan ja pyora-
tien véliin pyritdan osoittamaan 0,5-1 metrin levyinen erotuskaista.

—

Kuva 6. Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava (Kuva: Pyoéraliikenteen suunnitteluohje,
Vaylaviraston ohjeita 18/2020).

Paikallisreitilla yhdistetyn jalkakaytavan ja pyoréatien leveys on n. 3,0 metrida. Pyoraily
paikallisreitilla on useimmiten osoitettu ajoradalle. Talldin huolehditaan kadun maltilli-
sista autoliikenteen nopeuksista ja rakennetaan tarvittaessa hidasteratkaisuja tapaus-
kohtaisesti. Erilaisissa kadun saumakohdissa pyritdén pyorailija ohjaamaan luontevasti
pyorétielta ajoradalle ja painvastoin, jotta ehkaistaan jalkakaytavilla pyorailya.
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4.3.3 Ulkoilu-ja virkistysreitit

Tavoiteverkolle esitettiin vuoden 2015 kehittdmisohjelmassa uusia ulkoilureittilenkkeja.
Kehittdmistytn paivitystydn yhteydessa toimenpidelistalle nostettiin Porakallion ulkoi-
lureitti Hy6k&nnummen taajamassa.

Ulkoilureiteille on tarkeata rakentaa riittdvan tinedsti levahdyspaikkoja, jotka tulee va-
rustaa esteettomyysvaatimukset tayttavilla penkeilld. Levahdyspaikkojen suositeltava
etaisyys toisistaan on enintadn 250 metria (erikoistasolla 50 metrid).
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5 TOIMENPIDEOHJELMA

Paivitystyon yhteydessa jalankulun, pydréilyn ja ulkoilureittien tavoiteverkko péaivitettiin
ja toimenpiteet priorisointiin. Myds toimenpiteiden kiireellisyysluokka, tienpitajat ja alus-
tavat kustannusarvio paivitettiin. Infrastruktuurin kehittdmiseen liittyvien toimenpiteiden
lisdksi kavelya ja pyorailyd voidaan edistdd mm. viestinnan, liikkumisen ohjauksen ja
palveluiden kehittamisen keinoin. Naitd osa-alueita ei ole tassa tytssa kasitelty, vaik-
kakin edistamistytta myos naihin liittyen Mantsélassa tehdédéan. Kaynnissd on mm.
rautatieaseman pyorapysakointipaikkojen kattaminen ja valaistuksen kehittaminen,
joka parantaa erityisesti pyoralla ja joukkoliikenteella tehtavien matkojen palvelutasoa.

5.1 Kiireellisyysluokitus

Kiireellisyysluokat jaettiin kolmeen tasoon. Korkeimman tason priorisointiluokka kuvaa
hankkeita, joiden suunnittelu on kaynnistynyt ja joiden toteuttaminen on varmistunut ja
aikataulutettu. Toinen ja kolmas priorisointiluokka ovat Mantsala 2035 taloussuunnitel-
masta nostettuja investointitarpeita, joiden todellinen aikataulu tarkentuu ldhempéana.
Toisen ja kolmannen priorisointiluokan toimenpiteissa on paljon ELY -keskuksen maan-
tieverkolle sijoittuvia hankkeita, joiden toteutusmahdollisuudet riippuvat ELY -keskuk-
sen rahoituksesta. Liséksi osa toisen ja kolmannen priorisointiluokan hankkeista edel-
Iyttaa vield yleiskaavatydn etenemista.

Toimenpideohjelman hankkeet ja kiireellisyysluokituksineen on esitetty kuvassa 7. Toi-
menpideluettelo yksityiskohtaisine tietoineen on litteena 3. Toimenpideohjelman toi-
menpiteet kartalla on esitetty liitteessa 4.

Soukkio

Rakentamisaikataulu
Kiireellisyysluokka
—1

—
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Numminen
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Kuva 7. Toimenpideohjelman toimenpiteet kiireellisyysluokittain Mantsalan keskustaa-
jaman alueella
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5.2

5.3
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Rakentamiskustannukset

Rakentamiskustannukset arvioitiin juoksumetreittéin, alikulkujen ja siltojen hinnat kap-
paleittain (pituuden mukaan) kayttden 150-650 €/m hinta-arviota kohteesta riippuen.

e Kevyen liikenteen vayla, yhdistetty, leveys 3,0—4,5 metrid
- vaylan poikkileikkauksesta riippuen 300—-650 €/m
e Kevyen liikenteen alikulku seututietasoisen maantien ali
- leveys 4,0-5,0 metria: 500 000 €
e Péaéllysteen parantaminen
- leveys 3,0 metrid: 40-50 €/m
e Nykyisen kevyen liikenteen vaylan parantaminen paavaylaksi; paallysteen uusi-
minen, leventaminen (1,0 m) ja kulkutapojen erottelu kiviraidalla: 200-400 €/m
e Sora- tai hiekkapaallysteinen ulkoilureitti
- leveys 3,0 metria: 150 €/m
e Joen ylitys, kevyen liikenteen silta
- péaareitilla, eroteltu kevyen liikenteen vayla, leveys 3,5 metria: 500 000 €
- sora/hiekkapaallystetylla ulkoilureitilla, leveys 3,0 metria: 400 000 €

Toimenpideohjelman kaikkien hankkeiden ja toimenpiteiden kustannusarvio on yh-
teensé 36,15 miljoonaa euroa. Taulukossa 1 on esitetty kustannusarviot kiireellisyys-
luokittain.

Taulukko 1. Toimenpideohjelman kiireellisyysluokkien kokonaiskustannukset

Kustannukset kiireellisyysluokittain
Kiireellisyysluokka 1 11,7 M€
Kiireellisyysluokka 2 11,43 M€
Kiireellisyysluokka 3 11,2 M€
Kustannusarvio yhteensa 34,3 M€
Yllapito

Pyoraliikenteen kayttaman vaylan paallysteen tasaisuudella ja vaurioitumisella on rat-
kaiseva vaikutus vaylan kayttomukavuuteen ja talvihoitoon. Paallysteen voimakas epa-
tasaisuus voi johtua rakennevaurioista, huonosti tehdyistad kaivantojen paikkauksista
tai huonoista reunatukijarjestelyista. Vauriot johtuvat yleensa routimisesta, tien huo-
noista rakenteista tai puutteista kuivatusjarjestelyissa. Vauriot vaikuttavat ajomukavuu-
den liséksi myds turvallisuuteen

Pyoraliikenteen vaylien kunnon varmistamiseksi tulee tienpitdjan laatia uudelleenpaal-
lystysohjelma pyoréliikenteen vaylien paallystamisesta vastaavalla tavalla kuin ajora-
doista
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6 JATKOTOIMENPITEET

Jalankulun, pyorailyn ja ulkoilun reittien kehittamissuunnitelma on tehty k&velyn ja pyo-
railyn edistamiseksi Mantsalassa, erityisesti maankayton suunnittelun, likenneverkko-
suunnittelun, virkistysverkkosuunnittelun ja yksityiskohtaisemman tie-, katu-, puisto-
suunnittelun apuvalineeksi ja l&htbaineistoksi.

Jatkossa on tarkeéta kaynnistaa yksityiskohtaisempi suunnittelu ja tavoiteverkon mah-
dollistava kaavoitusty® vahintaan kiireellisyysluokituksen 1 ja 2 toimenpiteistd. Maan-
tieverkon hankkeiden osalta on Uudenmaan ELY -keskuksen kanssa laadittava suun-
nittelu- ja toteuttamissopimus. Nykyrahoituksella Uudenmaan ELY-keskus ei pysty
edistamaan toimenpideohjelmassa esitettyja hankkeita. Ainoastaan Helsingin seudun
paapyorailyverkkoon kuuluville osuuksille voidaan hakea valtion rahoitusta KUHA-
hankkeiden ohjelmasta.

Tarkemman suunnittelun yhteydessa huomioidaan jalankulun ja pyorailyn kannalta tur-
valliset ja selkeat ratkaisut liittymaalueilla ja kevyen liikenteen vaylien ja ajoratojen ris-
tedmiskohdissa.

Liséksi pyritdan kehittamaan paavaylaverkon viitoitusta.

Tulevaisuudessa pyorailyn kehittdmisessa on hyva huomioida myés seudullisen py6-
railyn ja pyoramatkailun lisdantyminen. Monet kunnat ovatkin kehitt&neet erityisesti
pyoramatkailuun soveltuvia reitteja sek& niiden tueksi palveluita pydrailijoitéa varten.
My0s Mantsalassa on suurta potentiaalia pyéramatkailun ja seudullisen pyorailyn li-
saamiselle. Pyorailyolosuhteita ja viitoitusta parantamalla voidaan edistda myoés pyo6-
rdmatkailua.

Kehittdmissuunnitelma on tavoitteena paivittda noin viiden vuoden valein. Seuraava
paivitys olisi hyva toteuttaa hiukan tata ty6ta laajempana kokonaisuutena siséltden
muun muassa asukaskyselyn. Tyota voitaisiin my6s harkita laajennettavan infratoi-
menpiteiden lisaksi kavelyn ja pyorailyn edistamisen viestintdan ja palveluihin.
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