Valtuustoaloite:
Koulukuljetusreittien ja -pyséakkien jarkevoittaminen koulumatkojen turvallisuuden
ja oppilaiden tasa-arvoisuuden parantamiseksi

Mantsalan koulukuljetussdannén mukaan lapsella on oikeus myds kavelymatkaan.
Perusperiaate lasten liikunnan lisddmisesta on kannatettava, mutta kdytanndssa
hankaluutta ja epatasa-arvoisuutta aiheuttaa se, etta osalla oppilaista on eri syista
johtuen aamulla ja iltapaivalla mm. eri koulupysakki. Pysakeilla voi olla matkaeroa jopa 2
— 5km (aiemmin jopa enemmankin) ja ne voivat olla kotoa kasin aivan eri
iimansuunnissa. Tall6in omavastuumatkalla pysakille ei voi hyédyntaa esimerkiksi
polkupydraa tai talvella esimerkiksi potkukelkkaa. Tama aiheuttaa epatasa-arvoa
oppilaiden valilla, silla oppilaat, jotka asuvat lahempana koulua voivat (ikatasonsa
mukaan) kayttaa esimerkiksi polkupyéraa koulumatkoihin.

Koulukuljetusoppaan omavastuumatkaluokkia on nelja:
esiopetusoppilaalla 1,0 km

1.-3 Ik. oppilaalla 2,0 km

4 -6 1lk. 3,0 km

7 -91k. 5,0 km.

Aamu- ja iltapaivapysakit ovat erilaiset mm. heilla, jotka aamuisin ovat maaratty
kayttdmaan maantien linjaliikenteenvuoroja (1-6 Ik), ja iltapaivisin paasevat kotiin
koulukuljetusautoilla. Tulevalle lukukaudelle maksimi omavastuumatka lyheni 3.— 6.
luokan oppilailla, mika on pieni helpotus muutamille oppilaille. Ongelmalliset, osin
epainhimilliset ja toimimattomat koulureitit koskevat verrattain harvoja, mutta aiheuttavat
paljon huolta, turvattomuutta ja pelkoja arkeen niille lapsille ja vanhemmille, joita asia
koskee. Esikoululaisten siirtdminen varhaiskasvatuksen hallinnon alle aiheuttaa myds
lisdad hankaluuksia arkeen, kun muutoksen myo6ta aikuisen on oltava aina saattamassa
ja vastassa esikoululaista pysakilla. Koulun alaisuudessa esikoululainen sai kulkea
matkat pysakille omatoimisesti.

Koska koulukuljetuksien problematiikkaa harva tuntee, niin tdssa muutamia esimerkkeja.

Esimerkki 1:

Levannolla ekaluokkalainen joutui kulkemaan aamuisin yksin 1,6 km matkan
valaisematonta metséista kylatietd 140-maantien laitaan linjaliikenteen autopysékille
(rajoitus 80km/h, pysékilléa ei katuvaloja), kun samaan aikaan lahistolta haettiin
esikoululainen koulukuljetusautolla. Péivéhintainen bussi ajeli ldhes tyhjana, ja nouti
tuntia mydhemmin uudelleen myés ekaluokkalaisen 3.lk sisaruksen vastakkaisesta
suunnasta 1,1 km kilometrin pdédssé kotoa olevalta pyséakiltd. Molempien oppilaiden
iltapéivapysékki oli siis 1,1 km pééasta kotoa. Ekaluokkalaisen aamu- ja iltapéivapysakin
etdisyysero 2,7km.

Esimerkki 2:
Kaukalammella esikoululainen haetaan ja tuodaan n. 0,5 km kotoa olevalle pysékille.
Isot sisarukset (3.lk ja 5lk.) joutuvat kdveleméaén joka aamu 2,2 km tuntia



mybéhemmin “lahi”pysékilleen, jossa “péivéhintainen kouluauto” odottaa yleensé joka
aamu heitd 20-35 min ja talvella autoa tyhjékayttden. Kouluauto ehtisi téalla odostusajalla
véahintdén kolmesti kdydéa hakemassa isommat 1,7km pééassé olevalta aiemmalta
1dhipysakilta- iltapéaivisin olisi joskus mahdollista pdéstd mydés kouluautolla esikoululaisen
kyytien mukaan lahemmaélle pysékille, mutta silloin esim. polkupydré jaisi 1,7km pééhéan.
Kokonaiskoulumatka heilléd 6,6 km ja omavastuu matka siis tasan kolmannes 2,2 km.

Esimerkki 3:

Viime vuonna Hautjérvella 7.luokkalainen sai n. 0,5 kilometrin péésté kotoa kyydin
kouluautolla (reilu 4 km) Pukkilantien risteykseen, jossa tdmén jalkeen joutui odottamaan
puolituntia koulubussia yldasteelle pysékilld, jossa ei ole edes katosta. lltapéivélla bussi
jatti hdnet samalle pysékille, josta han joutui kdveleméén kotiin pdéosin vaarallista ja
kapeaa maantieté ldhes 5 km matkan (koskaan aiemmin hautjarvelaiset koululaiset eivét
ole joutuneet kulkemaan tété vaarallista maantieté). Huonoilla keleilla bussin ollessa
mydbhéssé, koulumatkoihin ei riittényt edes lainmukainen maksimi kolme tuntia.
Vanhemman kertoman mukaan nuorella ei jaényt aikaa, eikd voimia harrastuksiin
téllaisen koulupéivan ja matkanteon jalkeen. Yhdensuuntainen matka oppilaalla oli kotoa
kouluun kuitenkin ainoastaan 17,6 km.

Esimerkki 4:

Viime syksyné& Levannolla oppilaita joutui kulkemaan aamuisin toiseen pdéhén kylééa
kolmen kilometrin matkan siséltden vaarallisen maantien ylityksen linjaliikenteen
bussille. Samaan aikaan puolityhja koulukuljetusauto nouti eskarilaisen oppilaiden kodin
14histélté ja ajoi jopa koululaisten postilaatikon ohi. llitapéivisin oppilaat péésivéat
koulukuljetuksella noin kilometrin pddhan kotoa, télléinkin aamu- ja iltapaivapysékkien
vélimatka n 2km.

Vuosikymmenien koulukuljetusjarjestelyjen kokemuksella ja turvallisten koulumatkojen
puolesta taistelleena, en voi muuta kuin surullisena todeta, ettd vuosien myéta
kouluverkon aina vain supistuessa ei Mantsalan kunta pida lupaustaan koulukuljetusten
"hyvasta" jarjestamisesta, vaan ettd lapsen kasvaessa Mantsalan kunta venyttaa
pysakkia aina pidemmalle ja pidemmalle — lahemmaksi maksimi omavastuumatkoja ja
myo6s koulumatkojen 2,5 h sdant6a, aina silloin kun se vain on mahdollista, ja mita
mielikuvituksellisin ratkaisuin. Joissain tapauksissa kunta on esittanyt ratkaisuksi
perheille, ettd mikali koulukuljetukseen mahtuu ja se sopii likennditsijalle, voi perhe
ostaa lapselleen kuljetuksen esim. 1,70e /suunta. Tamakaan ei ole tasa-arvoista eika
laheskaan kaikille perheille ja kaikissa tilanteissa edes mahdollista. Koulumatkojen
mittaus ei pitaisi myodskaan perustua matkan mittaukseen postilaatikoilta tai porteilta,
koska kukaan oppilas ei asu postilaatikossa, ja postilaatikko voi sijaita kaukanakin
oppilaan kotiovelta. Kouluteiden vaarallisuusluokituksesta puuttuu kokonaan myoés
ylaastelaisten huomioiminen.

Haja-asutusalueella tiet eivat ole valaistuja tai hiekoitettuja kavelijaa ajatellen, joten
koulumatkat eivat ole suoraan verrannollisia esimerkiksi taajamien koulureitteihin, eika
koontipysakeilla ole katoksia. Haja-asutusalueella ei ole mydskaan ole liioiteltua
petoeldinvaara tai lapsilla niiden pelko. Pohjois-Mantsalassa on Wilmavaroituksia



koteihin lahtenyt Iahes vuosittain susista ja myos karhusta.

Omavastuumatkojen maksimoimisen takia ei enaa pystyta hyddyntdmaan kouluissa
vanhaa ns. "odotustunti" kaytantoa, jolla aiemmin pystyttiin harventamaan kouluautojen
reittiajotarvetta. Nykyaan kouluauto joutuu ajamaan reitit kaytanndssa lahes jokaisen
koululaisen koulupaivan alkamis/loppumisajan mukaisesti, eli aamuisin yleensa kaksi
kertaa ja iltapaivisin jopa neljasti. Oman kasitykseni mukaan tama paivittdinen jatkuva
reittiralli vain lisda huomattavasti kuljetuskustannusten kokonaismaaraa. Kyse ei ole
siitd, etteikd omavastuumatkoja voisi jatkossakin kayttaa, mutta niiden pitaa olla
turvalliset, jarkevat ja kohtuulliset myds verrattuna oppilaan koulupaivan pituuteen.
Aiemmin ennen kouluverkon rankempaa karsintaa ei naitd ongelmia luonnollisesti ollut,
vaan reitit ja matkat pysakeille olivat turvallisemmat ja jarkevammat.

Reittien huolellinen lapsilahtéinen suunnittelu tuskin maksaisi siis yhtdan enempaa kuin
nykyinenkaan, vaan pain vastoin. Asiaa auttaisi paljon myos koulun ja esikoulun
lukujarjestysten/aikataulujen harmonisoiminen ja aiempi odotustuntien kaytén
mahdollistaminen.

Esitan, ettda Mantsalaan tulee suunnitella toimivat lapsiystavalliset koulukuljetukset,
joiden hyva maine houkuttelisi tanne myds uusia asukkaita. Koulukuljetusreitit tulee
suunnitella rengasreiteiksi aina kun mahdollista, ja reittien pitaisi olla vakiintuneita niin,
ettad lapsilla on aamuin illoin sama pysakki, tai ainakin niin, ettd mahdollisten eri
pysakkien valimatka on vahintaankin inhimillinen ja kohtuullinen.
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